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DSP + PDPS 1. Zakladni udaje

1. Zakladni adaje

1. 1. Identifikacni udaje o stavbé
Nazev dokumentace: ,,Rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole*
Dokumentace pro stavebni povoleni
Regeny usek:
e obvod ZST Brno-Kréalovo Pole
e mezistani¢ni usek Brno-Malométice — Brno-Kralovo Pole
e mezistani¢ni usek Brno-Kralovo Pole — Kufim
Kraj: Jihomoravsky
Obec: okres Brno — mésto

Potizovatel dokumentace: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod

1. 2. Predmét a cil stavby

Cilem stavby je rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole a tratové koleje €. 1 v prilehlych mezistani¢nich
usecich ve sméru Brno-Maloméftice a Kufim. Vysledkem praci bude zkraceni jizdni doby tranzitnich spoji v Giseku
Brno — Maloméfice — Brno-Kralovo Pole, zlepSeni komfortu cestovani, zvyseni bezpecnosti a odstranéni
nevyhovujiciho stavu zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty.

1. 3. Vychozi podklady

Podklady poskytnuté Spravou zeleznic:
e  Dopravni feSeni Brno — Havli¢ktv Brod — Kolin (zpracovano v raimci PD Rekonstrukce Zst. Tisnov)

Ostatni podklady:
e Pomicky GVD 2020/2021;

e dopis &.20009/2018-SZDC-GR-06 Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé& na kolejova
feSeni dopraven

e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2020;

e Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2020 a pro jizdni fad 2021,
uéinné od 13. 12. 2020;

e predpisy provozovatele drahy

e podklady ziskané od jednotlivych projektantt prisluSnych stavebnich objekta
e vyjadfeni Ministerstva Dopravy

e vyjadfeni krajského uradu Jihomoravského kraje

e vyjadfeni dopravce CD Cargo, a. s., uvedené v dokladové &asti

1. 4. Vymezeni feSeného uzemi

Reseny tratovy tsek Brno-Maloméfice st. 3 (mimo), (km 2,424) — Brno-Kralovo pole (km 8,535)- Kufim
(mimo), (km 18,655) je soucasti traté Brno Zidenice. — Havli¢ktv Brod. V celém useku je dvojkolejny.

Trat’ Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod je oznagena jako:

e . 700 00 Brno hl. n. Havli¢kiv Brod dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro piipravu
jizdniho fadu 2020 a pro jizdni fad 2021;

e ¢&. 324 Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod dle TTP 324;
e . 250 Brno — Havli¢kuv Brod dle Knizniho jizdniho fadu 2019/2020 pro cestujici.
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Misto stavby:

TU: 2031 Brno — Zidenice (mimo) — Havli¢kiiv Brod ,(mimo)

DU:
e 04 mezistani¢ni Gisek Brno-Maloméfice St. 3 — Brno-Kralovo Pole
e (1 zst. Brno-Kralovo Pole
o 06 mezistani¢ni Gisek Brno-Kralovo Pole - Kufim

Obrizek 1 Situace nejblizsiho okoli dotcené stavby.

g

x Legenda:

StEVRIiCi INFrastTukiUrs  ee—

PR o

fanid i
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Rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole Provozni a dopravni technologie
DSP + PDPS 1. Zakladni udaje

1. 5. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem pfedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zdkonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpe€uje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace se sidlem v Praze.
Provozuschopnost trati a fizeni zelezni¢niho provozu v pfidéleném obvodu zajistuje mistné pfislusné oblastni
feditelstvi (OR). OR se dale dé&li na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro fizeni provozu a pro
techniku. Dotéeny tUsek traté spadd do pisobnosti OR Brno provozniho obvodu (PO) Brno se sidlem
v zst. Brno dolni nadrazi.

Objednavku osobni dalkové dopravy pfedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje. Koordinatorem integrovaného
dopravniho systému je firma Kordis MK, a. s.

Dopravecem dalkové osobni dopravy jsou zde Ceské Drahy, a. s. u linky R9 a RegioJet, a. s. u linky R8.
Regionalni drazni dopravu zde zajistuji Ceské drahy, a. s. Mezi nejvyznamnéjsi dopravce v nakladni dopravé
pati: CD Cargo, METRANS Rail, Advanced World Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport
Czechia, IDS CARGO, BF Logistics.

Svoz rozvoz mistni zatéze zajistuje CDCargo, a. s.

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 8
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2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Trat Brno — Kutnd Hora hl. n.

V nasledujici tabulce jsou soustfedény zakladni informace o trati Brno — Kutna Hora hl. n v tseku Brno-
Zidenice — Havlickav Brod.

Tabulka 1 Charakteristika ¢asti traté v useku Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod

Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kdv Brod TTP 324

Zarazeni v siti Spravy Zeleznic, s. o. Draha celostatni,

Zarazeni v siti EU Zarazena do evropského Zelezni¢niho systému
Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni P5/F2

Hlavni nebo globalni sit v osob. / nakl. dopravé G/G

Draha Brno-Zidenice (0,411) — Havli¢kav Brod (km 117,321)
Zacatek trati Brno hl. n. (km 143,496)
Konec trati Kutnd Hora hl. n. (km 287,643)
Tratové koleje 1., 2. tratovd kolej

Zabrzdna vzdalenost

Brno hl. n. — Brno-Zidenice 700 m

Brno-Zidenice — Kutnda Hora hl. n. 1000 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) / nejvétsi povolena

Brno hl. n. —Kutna Hora hl. n. 575m /674 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 167 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 121m

Provoz pravostranny

Trakéni soustava

Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. ~25kV 50 Hz,

Kutna Hora hl. n. =3kV

Organizovani a fizeni drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni) GSM-R

Provozni zatiZeni rad 4

Skupina prechodnosti 3

Prijezdny prifez a tratova tfida

Brno hl. n. — km 156,260 Z-GCD / €3/30 / €3/30, most km 155,892
km 156,260 — Brno-Kralovo Pole Zz-GCD / D4/95 / D4/95,
Brno-Kralovo Pole — km 17,933 Z-GED / D4/100 / D4/100
km 17,933 — km 19,452 Z-GCD / D4/120 / D4/120,
km 19,452 — TisSnov Z-GCD / D4/100 / D4/100
Ti$nov — Rikonin Z-GCD / D4/100 / C3/120,
Rikonin — Vlkov u Ti$nova Z-GCD / D4/120 / D2/160,
Vlkov u Tisnova — Sklené nad Oslavou Z-GED / D4/100 / D4/100,
Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou Z-GCD / D4/120 / D2/140,
Ostrov nad Oslavou — Zdr nad Sazavou Z-GCD / D4/120 / D2/150,
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru Z-GCD / D4/100 / D4/100,
Sézava u Zdaru — Pribyslav Z-GCD / D4/100 / C3/110
PFibyslav — Pohledsti Dvoraci Z-GED / D4/100 / D4/100,
Pohledsti Dvofaci — Havli¢kav Brod Z-GED / D4/80 / D4/80

Rozhodny spad a tfida sklonu
od zaéatku ke konci / od konce k zaéatku trati

0db. Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice St. 3 0/IvV-v / 6/ll,
Brno-Malomérice St. 3 — Brno-Kralovo Pole 12/VII-viL / 11/Vi-vil,
Brno-Kralovo Pole — Kufim 12/Vi-vil / 12/VII-Vill,
Kufim — Tisnov 13/ / 3/vi-vil,
Tisnov — Rikonin o/x / 17/1,

Rikonin — Vlkov u Ti$nova o/X / 17/,

VlIkov u Ti$nova — K¥izanov 4/N-vI [/ 9/,

K¥izanov - Sklené nad Oslavou 9/V-VlI / 8/V-VI,

Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou 8/V-VI / 8/V-VI,

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 9
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Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kdv Brod TTP 324

Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
Sézava u Zdaru — Pribyslav

Pfibyslav — Pohled

Pohled — Havli¢kav Brod

6/V-VI / 8/IV-V,
9/ll / O/V-VI,
9/Il / O/N-VI
7/ [/ O/N-V
6/11-11l.../..3/IV-V

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady 230 TAM:
Brno-Maloméfice — Kufim (prijezdny)
Brno-Maloméfice — Kufim

Kufim — Tisnov

TiSnov - Vlkov u TiSnova (prijezdny)
TiSnov — Vlkov u TiSnova

Vlkov u Tinova — Zd’ér nad Sézavou
Zdar nad Sazavou — Havlickav Brod
pro lokomotivu fady 230 ZPET:
Havli¢kiv Brod — Pohled (prGjezdny)
Havli¢kiv Brod — Pohled

Pohled — Kfizanov

K¥izanov — Tisnov

Tisnov —km 6,370 (prdjezdny)

TiSnov —km 6,370

km 6,370 — Brno Maloméfice

pro lokomotivu rady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216 TAM:
Brno-Maloméfice — Kufim (prijezdny)
Brno-Malomérice — Kufim

Kufim — Tisnov

Tisnov - Vlkov u TiSnova (prGjezdny)
TiSnov — Vlkov u TiSnova

Vlkov u Ti$nova — Zdar nad Sazavou

Zdar nad Sazavou — Havlickdv Brod

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216 ZPET:
Havli¢klv Brod — Pohled (prijezdny)

Havli¢klv Brod — Pohled

Pohled — Kfizanov

K¥izanov — TiSnov

Tisnov — km 6,370 (prajezdny

TisSnov —km 6,370

km 6,370 — Brno Maloméfice

T, 1200, T 1150, S 1050, U 950,
T, 1100, T 1080, S 950, U 900,
T4 2500, T 2300, S 2000, U 1600,
T4 820, T 770, S 750, U 700,

T4 750, T 740, S 700, U 600,

T4 1550, T 1470, S 1350, U 1000,
Ta 2300, T 2270, S 2000, U 1100,

T4 2300, T 2200, S 1900, U 1100;
T4 1940, T 1900, S 1700, U 1100,
T4 1570, T 1530, S 1350, U 1100,
T4 2450, T 2400, S 2100, U 1300,
T4 1530, T 1400, S 1350, U 900,

T4 1130, T 1060, S 1000, U 880,

T4 2500, T 2300, S 2000, U 1300,

T4 1650, T 1550, S 1450, U 1300,
T4 1450, T 1350, S 1350, U 1100,
T4 3100, T 3000, S 2750, U 1700,
T4 1350, T 1200, S 1100, U 1000,
T4 1100, T 1000, S 850, U 950,

T4 2400, T 2300, S 2000, U 1300,
T4 3100, T 3000, S 2750, U 1300,

T4 3100, T 3000, S 2750, U 1550;
T4 2200, T 2000, S 1900, U 1350,
T4 2300, T 2200, S 2000, U 1550,
T4 3100, T 3000, S 2850, U 1550,
T4 2100, T 2000, S 1900, U 1550,
T4 1450, T 1400, S 1350, U 1100,
T4 3100, T 3000, S 2850, U 1550,

Nejvétsi tratova rychlost

Brno hl. n. — Brno-Krélovo Pole
Brno-Kralovo Pole — Kufim

Kufim — Tisnov

Tignov — Rikonin

Rikonin — Vlkov u Tisnova

Vlkov u Tisnova — Sklené nad Oslavou
Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou
Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou
Zd3ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
Sazava u Zdaru — Pribyslav

Pribyslav — Pohledsti Dvoraci

Pohledsti Dvoraci — Havli¢kav Brod

95 km/h,

120 km/h,
100 km/h
120 km/h
160 km/h
100 km/h
140 km/h
150 km/h
100 km/h
110 km/h
100 km/h
80 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizen
0db. Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok

Seznam pfejezdl
Tisnov

km 30,600, lIl. t., PZS 3ZNI, Tidnov DK, P6983;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole Provozni a dopravni technologie

DSP + PDPS 2. Analyza soucasného stavu
Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod TTP 324
Dopravni a pfepravni stanovisté
2 2 3
. 3 3 5
g E @ @ 3
2.3 | £t 3t T
£ R |25 G e - 8 o
> ] 3 ~ o >3 > @ > )
E R4 29 e 2 s T s © = b
2 3 g sSg | 8o | 23 S = S g
g c & £2 | 5.8 sz 53 S 3
- & z g8 | 88 g 2 g = g P
Brno-Zidenice 0,202 odbotka. 3-R7Z 4/- --/- --/- 40,40/-,- ostrovni
Brno-Malomeéfice St. 3 2,424 odb., sef.n. | 3-RZZ 4/- /- /- -,-/40,40 -
zast. Brno-Lesna 6,058 - - - - - - vnéjsi
Brno-Krélovo Pole 8,535 mezilehld 3-RzZ 8/- 40,40/595 40,40/572 40,40/40,40 ostrovni
zast. Brno-Reckovice 10,913 - - - - - - ostrovni
zast. Ceskd 15,495 vnéjsi
Kufim 18,655 mezilehla 3-ESA11 5/- 50,50/649 60,60/674 50,50/60,60 ostrovni
zast. Cebin 25,172 - - - - - - ostrovni
zast. Hradc¢any 27,808 - - - - - - vnéjsi
TiSnov 30,041 odbocna 3-RZZ 8/- 40,40/701 40,40/703 40,40/40,40 ostrovni
zast. Dolni Loucky 35,868 - - - - - - vnéjsi
Rikonin 38,915 mezilehla 3-ESA11 4/- 40,40/677 40,40/718 40,40/40,40 ostrovni
zast. Nihov 43,983 - - - - - - vnéjsi
Vikov u Ti$nova 48,832 mezilehld 3-RZZ 5/- 40,40/607 60,60/626 | 40,40/40,40 ostrovni
zast. Osova BitySka 52,277 - - - - - - vnéjsi
zast. Ofechov 55,603 - - - - - - vnéjsi
KFfiZanov 61,623 pfipojna 3-ESA11 6/- 50,50/756 50,50/574 | 50,50/50,50 ostrovni
Sklené nad Oslavou 68,621 mezilehld | 3-ESA11 4/- 50,50/653 50,50/611 | 100,100/100,100 ostrovni
zast. Lastovicky 73,375 - - - - - - vnéjsi
Ostrov nad Oslavou 77,532 mezilehld 3-RZZ 4/- 40,40/658 40,40/659 | 40,40/40,40 ostrovni
Zd'ar nad Sazavou 86,314 odboéna 3-RZZ 10/1 40,40/670 40,40/704 | 40,40/50,50 ostrovni-
zast. Hamry nad Sazavou 90,342 - - - - - - vnéjsi
Séazava u Zdaru 94,154 mezilehld 3-RZZ 4/- 40,40/569 40,40/643 | 40,40/40,40 ostrovni
zast. Nizkov 98,850 - - - - - - vnéjsi
zast. Ronov nad Sazavou 101,026 - - - - - - vnéjsi
Pfibyslav 103,443 mezilehla 3-RZZ 5/- 40,40/591 40,40/596 | 40,40/40,40 ostrovni
zast. Pribyslav zastavka 105,695 - - - - - - vnéjsi
zast. Stfibrné Hory 109,100 - - - - - - vnéjsi
Pohled 111,071 mezilehla 3-RZZ 5/- 40,40/581 40,40/577 40,40/40,40 ostrovni
zast. Pohledsti Dvoraci 114,737 - - - - - - vnéjsi
Havli¢kav Brod 118,417 odboéna 3-RZZ 24/1 40,40/714 40,40/741 | 40,40/40,40 ostrovni

2. 2. Dotcené dopravny a mezistanicni useky

Zst. Brno-Maloméfice

Zelezni¢ni stanice Brno-Maloméfice lezi v km 2,424 trati celostatni drahy Odb Brno-Zidenice z —
Havlicktv Brod, trat’ je v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna, 161,422 trati celostatni drahy Brno hl.
n. -Ceska Tiebova, trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna, 160,403 trati celostatni drahy Brno-
Hor. Her$pice modtické zhlavi — Brno dol. n. -Brno-Maloméfice, trat’ je v pfilehlém mezistaniénim useku
tiikolejna. Je prednostni pro smér Odb Brno-Zidenice v koleji &. T4 a T8. Sidlem piednosty PO je stanice Brno
dolni nadrazi. Stanice je obsazena vypravcim.

Zelezni¢ni stanice je vybavena staniénim zabezpe¢ovacim zafizenim 3. kategorie — reléové zabezpedovaci
zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Zabezpecovaci zatizeni je ovladano ze stavédel —
St. 1, St. 2, St. 3, St. 5 a St. 6. Stavédla St. 1, St. 2, St. 3 a St. 5 jsou obsazena, stavédlo St. 6 je neobsazeno, klice
jsou uloZeny u dispozi¢niho vypravéiho. Ustiednim stavédlem je stavédlo St. 3.
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Stavédlo St. 6 je vybaveno reléovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s cestovym zpisobem
stavéni vlakovych cest a s rychlostni navéstni soustavou. V ptipad¢ potieby lze stavédlo St. 6 obsadit vypravéim
a provadét samostatnou obsluhu. Mezi Ustfednim stavédlem St. 3 a stavédlem St. 6 je zfizen reléovy souhlas pro
pfedani obsluhy. Ke zjistovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody.

Mezistaniéni Usek Brno-Maloméfiice — Brno-Kralovo Pole

Zastdvka Brno Lesna

Zastavka Brno-Lesna lezi v km 6,058 mezi stanicemi Brno-Maloméfice a Brno-Kralovo Pole. Zastavka
je pridélena PO Brno, OR-PI Brno. Nastupisté u koleje ¢. 1 je v délce 170 m s vyskou 550 mm nad temenem
kolejnice, nastupisté u koleje €. 2 je v délce 170 m s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice. Zastavka je
bezbariérove piistupna. Pristup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na ob¢& nastupisté z mistni
komunikace na brnénské stran¢ Sikmou rampou. Pfistup na ob¢ nastupisté od Brna-Kralova Pole je z lavky po
schodisti a §ikmé rampé, tento pfistup neni bezbariérove piistupny. PristieSek pro cestujici se nachdzi na obou
néstupiitich. Zastavka je vybavena rozhlasem pro hlaseni vlakii cestujicim, ovladanym ze ZST Brno-Kralovo Pole.
Elektrické osvétleni pracuje v automatickém rezimu, s moznosti dalkového tizeni a sledovani stavu osvétleni z
uréeného dispederského pracoviité pomoci systému DDTS ZDC. Osvétleni Ize obsluhovat z dopravni kancelafe,
z pracovisté elektrodispecera a z elektrodilny Brno hlavni nadrazi. Poruchy elektrického osvétleni se hlasi na OED
Brno hlavni nadrazi.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

V mezistani¢nim tseku Brno-Malométice St 3 -Brno-Kralovo Pole je zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie
— obousmérny trojznakovy automaticky blok. V obou tratovych kolejich jsou &tyfi prostorové oddily.

Zst. Brno-Kralovo Pole

Zelezniéni stanice Brno-Kralovo Pole lezi v km 8,535 trati celostatni drdhy Odb. BrnoZidenice —
Havli¢kav Brod, trat’ je v ptilehlych mezistani¢nich usecich dvojkolejna. Je stanici prednostniho sméru pro smér
Kutim ve druhé tratové koleji a pro smér Brno-Maloméfice v prvni tratové koleji.

Sidlem ptednosty PO Brno je stanice Brno dolni nadrazi.Stanice je obsazena vypravéim.

Viec¢ky, kolejisté organizaénich slozek €D a ucéelové kolejisté Sprdvy
Zeleznic

Vlecka ¢islo 5027 Dopravni podnik mésta Brna je zatsténa do koleje €. 11 koncem vyhybky €. 16.

Vlecka ¢&islo 5026 KRALOVOPOLSKA, a.s. vyhybkou &. 102 v km 5,891 a vyhybkou &. 107 v km 6,550
a pokra¢ovanim koleje ¢. 101a v km 5,700.

Vlecka ¢islo 5023 Teplarny Brno, a.s. — provoz Cerveny mlyn je zausténa z koleje &. 103 vyhybkou &.
103 v km 5,918.

Utelové kolejisté SZ OR-PI je zausténo do koleje &. 6 vyhybkou ¢&. 22, a do koleje &. 12 vyhybkou &. 17A.
Jizdy na ucelové kolejisté sjednava vypravei s vedoucim (vrchnim mistrem) TO Brno-Maloméfice - p. Odehnal
tel. 724 281 691, p. Waidhofer tel. 724 564 861. Na ucelové kolejisté mohou zajizdét pouze vozidla OR ST Brno,
ostatni vozidla pouze po souhlasu TO Brno-Maloméfice. Meznik odpovédnosti za zajisténi jizdy vozidel je
naveéstidlo Se9A a Sell. Za organizovani a provozovani drazni dopravy na ucelovém kolejisti odpovidaji
zamestnanci TO Brno-Maloméfice.

Kolejové uspofaddni

Ve stanici je 8 priibéznych dopravnich koleji ¢. 1, 2,5, 6, 7, 8,9 a 9a 10 a 12, dale jedna manipula¢ni
kolej ¢. 11, ktera je zatsténa do koleje ¢. 9 zhruba v poloviné délky a kolej €. 9 rozdéluje na koleje €. 9 a €. 9a. Do
manipulacni koleje je zausténa vlecka ¢. 5027. Do pokracovani koleje €. 7 je na maloméfickém zhlavi zatsténa
spojovaci kolej €. 90S, ktera vede do obvodu ,,staré nadrazi“. Na kufimském zhlavi je do koleje €. 12 zapojeno
ucelové kolejiste Spravy zeleznic a do pokracovani koleje €. 6 je zausténo spojovaci koleji €. 91S ucelové kolejiste
Spravy zeleznic ,,montazni zakladna“. Do vSech odboénych smérd jsou navrzeny rychlosti 40km/h . na kazdém
zhlavi jsou spojky v hlavnich kolejich realizovany jako dvojité kolejové spojky.
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Mezi kolejemi ¢- 1 a €. 5 a kolejemi €. 2 a €. 6 jsou mimotroviiova ostrovni nastupisté se stavebni délkou
nastupistni hrany 517 metri a vyuzitelnou délkou 302 metrl. U koleje €. 9 je stavebni délka nastupistni hrany 312
metru a vyuzitelna délka 246 metrd. Ptistupova cesta pro ruéni voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace je na nastupisté¢ ¢. 1 z haly vypravni budovy okolo vypravni budovy po mistni komunikaci smér
kutimské zhlavi. Ptistupova cesta pro ruéni voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na
nastupiste €. 2 z haly vypravni budovy okolo vypravni budovy po mistni komunikaci smér kufimské zhlavi, dale
po nastupisti €. 1 smér Brno a po troviiovém piechodu na zacatku nastupisté na brnénské strané pres koleje €. 7,
5 pouze se souhlasem vypravciho.

Tabulka 2 Koleje a jejich uréeni v zst. Brno-Kralovo Pole — stavajici stav

UZite¢na
délka [m]

Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,

Cislo 8 o o 52 3
provozovatel, neni-li jim Sprava Zeleznic

Omezena polohou

Dopravni koleje

1 691 S1-L11 hlavni vjezdova, odjezdova, priajezdna kolej, TV v celé délce,
2 700 S2-12 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce

odjezdova a prijezdna ve sméru do Kutimi, vjezdova kolej ze

5 441 Se5-L5 sméru Brno-Maloméfice, TV Vv celé délce
_ odjezdova a prijezdna ve sméru do Brna-Maloméfic, vjezdova
! 148 S5 Se4 Kolej ze sméru Kufim, TV v celé délce
5+5a 595 S5-1L5 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce
6 572 S6-L6 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce
7 445 S7-L7 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce
8 495 S8-18 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce
_ odjezdova a prijezdna ve sméru do Brna-Maloméfic, vjezdova
E 279 S9 - Se6 Kolej ze sméru Kufim, TV v celé délce
) odjezdova a priijezdna ve sméru do Kufimi, vjezdova kolej ze
9a 117 Se8- L9 sméru Brno-Maloméfice, TV v celé délce
9+9a 443 S9-L9 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
10 436 S10-L10 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
12 411 S12-L12 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce

Manipulaéni koleje

manipulaéni s plochou VNVK, TV v celé délce v zakladni

11 211 Se9 — Sel0 poloze vypnuto

Ucel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,
provozovatel, neni-li jim Sprava Zeleznic

Uziteéna

Cisto délka [m]

Omezena polohou

Manipulaéni koleje — staré nadrazi

101a 161 hrot VV 101 — km 5,700 odevzdavkova kolej na vlecky
101 530 nameznik vyhybky ¢. 102 — ¢ 106
103 407 nameznik vyhybky ¢. 104 — ¢ 105
105 407 nameznik vyhybky ¢. 104 — ¢ 105
Spojovaci koleje
90 360 hrot V107 — Se3 mezi stanici a obvodem ,,staré nadrazi“
91 122 Sell - hrot V201 mezi stanici a montazni zakladnou, TV v celé délce

Koleje pro poti‘eby provozovatele drahy

12a 77 Se9a — vrata garaze TO pro u&ely OR-PI ST, rychlost 5 km/h
12b 40 nameznik V17XB - zarazedlo pro u&ely OR-PI ST, rychlost 5 km/h
201 310 nameznik V 201 - zarazedlo pro t&ely OR-PI ST, montazni zékladna rychlost 5 km/h
202 330 nameznik V 202 - zarazedlo pro t&ely OR-PI ST, montazni zékladna rychlost 5 km/h
203 325 nameznik V 202 - zarazedlo pro tiely OR-PI ST, montazni zdkladna rychlost 5 km/h
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Tabulka 3 Nastupisté v Zst. Brno-Kralovo Pole — stavajici stav

Nast. kolej Typ nastupisté, pFistup, Délka nastupni hrany [m]
cislo cislo vySka nad temenem Kkolejnice [mm]
1. 9 vn&jsi, piistup podchodem schodistém, 400 mm nad temenem kolejnice | 246 m u koleje ¢. 9

mimouroviiové ostrovni, pfistup podchodem schodistém, 400 mm nad
temenem kolejnice
mimouroviiové ostrovni, pfistup podchodem schodistém, 400 mm nad
temenem kolejnice

2. lab 302 mukoleje¢. 1aé. 5

3. 2a6 302 mukoleje¢.2ac. 6

Zabezpecovaci zafizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

ZST je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym zabezpedovacim zafizenim
ovladanym z fidiciho stolu v dopravni kanceléfi. Dopliujici ustanoveni ptredpisti pro obsluhu zabezpecovaciho
zafizeni je v piiloze &islo 16 SR. Zavérova tabulka je v pfiloze &islo 3 SR. Kli¢e od provoznich mistnosti SSZT
(reléové mistnosti) jsou zapecetény a ulozeny ve skiince s klikami pro rucni pfestavovani vyhybek. K zjistovani
volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody, u vyhybek ¢&. 1, 2, 3, 4, 27, 28, 30 a 31 pocitae naprav. Mezi
vyhybkami 8 a 9, 21 a 24 jsou neprofilové styky. Vysledny kli¢ od vyhybek E1 a E2 je drZzen v elektromagnetickém
zamku.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim tGseku Brno-Kralovo Pole - Kufim je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie -
trojznakovy obousmérny universalni automaticky blok se svételnymi navéstidly s Gplnou blokovou podminkou,
vcetn¢ prenosu navéstnich znakl pomoci vlakového zabezpecovace. K zjistovani volnosti useku koleje slouzi
kolejové obvody.

V mezistani¢nim useku Brno-Kralovo Pole - Brno-Maloméfice je tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok. V obou tratovych kolejich jsou ¢tyfi prostorové oddily. K
zjisStovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody.

Prejezdové zabezpecovaci zatizeni

Viz Tabulka & 4 Charakteristika traté odb. Brno-Zidenice — Kutna Hora.
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Mezistaniéni Usek Brno-Kralovo Pole — Kufim

Zastdvka Brno-Reckovice

Zastavka Brno-Rec¢kovice lezi v km 10,913 mezi stanicemi Brno-Kralovo Pole a Kuiim. Je piidélena PO
Brno, OR- PI Brno. Na zastivce je ostrovni nastupi§té mezi 1. a 2. tratovou koleji o délce 170 metrii, vyska
nastupnich hran nad temenem kolejnice je 550 mm. Néstupisté je castecné zastieSené. Zastdvka je bezbariéroveé
ptistupna. Pfistup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace je Sikmou rampou z pod Zelezni¢niho
mostu spojujiciho ulici GromeSova a areal zdvodu Lachema. Pfistup na nastupisté¢ od budovy zastdvky je
podchodem na néstupi$té, tento pfistup neni bezbariérové pfistupny. Pro snadnéjsi orientaci nevidomych a
slabozrakych osob jsou na zastavce instalovany hlasové majacky s nahranymi akustickymi frazemi. Nastupisté je
v misté vystupu z podchod zastfeseno. Zastavka je vybavena rozhlasem pro informovani cestujicich, ovladanym
ze ZST Kuiim s moznosti hlaseni do tohoto rozhlasu z ZST Brno-Kralovo Pole a podruznymi hodinami pro
cestujici. Nastupisté, spojovaci podchod a vypravni budova jsou elektricky osvétleny. Elektrické osvétleni pracuje
v automatickém rezimu, s moznosti dalkového fizeni a sledovani stavu osvétleni z uréeného dispecerského
pracoviité pomoci systému DDTS ZDC. Osvétleni lze obsluhovat z dopravni kancelafe, z pracovisté
elektrodispecera a z elektrodilny Brno hlavni nadrazi.

Zastdvka Ceskad

Zastavka Ceska lez{ v km 15,495 mezi stanicemi Brno-Kralovo Pole a Kufim. Je ptidélena PO Brno, OR-
PI Brno. Nastupisté u koleje €. 1 je v délce 170 m s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice, nastupisté u koleje €.
2 je v délce 170 m s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice. Zastavka je bezbariérove pfistupna. Pristup pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na ob& nastupisté ze silnice III. ttidy ¢. 37917 po Sikmé ucelové
komunikaci na brnénské strané. Na obou nastupistich se nachazi ¢ekarenské pristiesky. Zastavka je vybavena
rozhlasem pro informovani cestujicich, ovladanym ze ZST Kufim a moznosti hlaseni do tohoto rozhlasu z ZST
Brno-Kralovo Pole. Elektrické osvétleni pracuje v automatickém rezimu, s moznosti dalkového fizeni a sledovani
stavu osvétleni z uréeného dispecerského pracovisté pomoci systému DDTS ZDC. Osvétleni lze obsluhovat z
dopravni kancelare, z pracovisté elektrodispecera a z elektrodilny Brno hlavni nadrazi a Tisnov

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

V mezistanicnim tseku Brno-Kralovo Pole - Kufim je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie -
trojznakovy obousmérny universalni automaticky blok se svételnymi navéstidly s Gplnou blokovou podminkou,
vcetn¢ prenosu navéstnich znakli pomoci vlakového zabezpecovace. K zjistovani volnosti useku koleje slouzi
kolejové obvody.

Zst. Kufim
Zelezniéni stanice Kutim lezi v km 18,655 celostatni drahy Odb. Brno Zidenice - Havli¢kiv Brod, trat’ je
v prilehlych mezistani¢nich usecich dvojkolejna. Je stanici prednostniho sméru pro smér TiSnov ve druhé tratové

koleji a pro smér Brno-Kralovo Pole v prvni tratové koleji. Sidlem piednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi.
Stanice je obsazena vypravcim.

2. 3. Soucasny provoz zeleznic¢ni dopravy

V ramci této dokumentace se popis sou¢asného provozu vymezi na trat’ Odb. Brno-Zidenice — Kutna
Hora. Byla provedena analyza pomutcek GVD 2020/2021.

Dalkova osobni doprava

Segment R9 je tvofen vlaky kategorie R jedouci ve 120 taktu v relaci Brno — Praha pies Havli¢kiv Brod
se systematickym casem v Havlickové Brod¢ v celou lichou hodinu. |Tento takt je pak ve Spickach doplnén
vlozenim dalsi trasy linky R9, ktera pak doplituje 120 takt na 60 takt.

Soupravy se skladaji:

ez hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 5-10 vozi typu UIC-X a UIC-Z,
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Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Brno — Zdar nad Sazavou vedené pres Nové mésto na Moravé
po staré tiSnovce. Tyto vlaky jsou vedeny v jednom paru o vikendech. Vlaky jsou soudasti systému IDS JMK. a
integrovaného dopravniho systému Kraje Vysocina.

Soupravy se skladaji:
e 7 hnaciho vozidla nezavislé trakce fady 754 a max. 4 vozt typu Bymee.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava (linka S3)v tiseku Brno — Kiizanov — Zd’ar nad Sazavou je zastoupena siti
osobnich vlakd, které v ranni §pi¢ce tvoti 60 interval a zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach V sedlech je linka
do Zd'aru nad Sazavou vedené ve 120" intervalu. B&hem dne je linka S3 doplnéna o dalsi vlaky v iseku Brno —
Tisnov, ktera doplnéné vysledny takt na 30 inteval a ve $picce i v sedle. Nékteré spoje jsou vedeny z Brna dale do
Zidlochovic, Vranovic, Sakvic nebo Bieclavi.

Celkovy pocet vlaki zaji§t'ujici dopravni obsluznost v useku Brno — Tisnov je 104 vlaku, které zastavuji
ve vSech zastavkach v pfedmétném useku Kutim — Tisnov.

Vzhledem k nejednotnosti vozového parku vozidel nejsou soupravy stejné. Soupravy Os vlaka se

skladaji:

e 7 hnaciho vozidla fady 242 a 4 osobnich vozi fady Bdmtee (49 %)

e 7 hnaciho vozidla fady 242 2 osobnich vozu fady Bdmtee + fidici viiz fady Bfhpvee(21,5 %)

o 7 elektrické t¥ivozové jednotky fady 640 (13 %)

e 7z motorové tfivozové jednotky fady 814.2 (3,9 %)

o 7 elektrické dvojvozové jednotky fady 650 (5,8 %)

o 7 elektrické lokomotivy fady 363 + 3 vozi Bdmtee (4,5 %)

o 7z elektrické jednotky fady 560 (1,9 %)

Nakladni doprava

Nakladni doprava je na trati Brno — Havli¢kuv brod zastoupena prumérné 25 vlaky denné. Skuteény pocet
zakreslenych tras dle GVD 2020/2021 je 45 tras.

Mezinarodni nakladni doprava v useku Brno — Havli¢kiv Brod je zastoupena:
e tranzitem z Némecka a Polska do Rakouska a Slovenska
e vyvozem ucelenych vlakt (automobily, ropné produkty, obilniny, piskovec)

Vnitrostatni nakladni doprava v tseku Brno — Havlickiiv Brod je zastoupena piepravou hromadnych
komodit (cement, popilek, sadrovec, obilniny) a vozbou prubéznych nakladnich vlaka spojujicich vlakotvorné
stanice jako jsou Nymburk, Praha-Libefi Havli¢kiv Brod a Ceské Budéjovice

Svoz a rozvoz mistni zatéze a obsluhu nacestnych stanic zajist'uji tyto Mn vlaky:
e 82120/82121 Brno-Maloméfice — Rozna a zpét, jedouci v pondé&li a &tvrtek

Uvedené pfepravni potfeby zajistuji tito dopravei: CD Cargo, METRANS Rail, AWT - Advanced
World Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO, BF Logistics.
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Provozni a dopravni technologie

Rekonstrukce Zst. Brno-Krdlovo Pole
2. Analyza soucasného stavu

DSP + PDPS

Obrazek 3 Blokové schéma infrastruktury soucasného stavu se znazornénym soucasnym rozsahem v GVD 2020/2021
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Tabulka 4 Rozsah dopravy dle GVD 2020/2021 — pocet zakreslenych tras

= — [ ] o -+ wi L= ~ -] an = — (%] L] -+
Relace zlolalz|es|s|ale|5 |2 |2|812|512 2(8(2|508(8(83

a | 2310l 3 | I | S| S|l 2lalalal | Celkem
Brno - Tifnov (sudy smér) pro bod Brno- Krilovoe Pole zhlavi kufimské - pracovni dny
R Brno - Havlickaiv Brod - Praha-Smichov 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
RBrno HavichvBrod  _______________________| S S O P N A NP S S S O S S P " S NP S U SO VU
Os $3 (60) Hustopece u Brna - Brno - Tignov 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
0553 (00) Gidlochovice) Brmo Taoy ____________ Y R Y O Y O A O O
Os $3 (30) Hustopece u Brna - Brno - Tisnov - Zd'dr nad Sdzavou 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Os 83 (30) (Hustopeée u Brna) - Brno - Tifnov 1 1 1 1 1 5
Os 53 (30) Hustopece uBrma - Brno - Vkoy u Tiénova (nebo Ktzanow) | _ | __ ||} 2
Os §3 (45 /15) (Zidlochovice) - Brno - Tisnov 1 ]2 ]2 1 2122 (2 1 15
Sv 1 1
Celkem osobni doprava sudy smér 415|442 |3 (3 [3|2|s5|5]|5]|5|4]|]2]3]2 1 1 63
Nex (prav + pp) 1 1 1|1 1 1|1 1 1 1 10
Pn (prav + pp) 1 1 1 1 1 1 1 2 1 10
Mn 0
Lwv 1 1
Celkem nikladni doprava sudy smér 1 1 3 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 3 1 1 21
Celkem sudy smér 0|1 |1 (3 [0 |4[6|4|5| 4|3 | 4|4 |2|06|6|6|5[5[3[3|5]|2]2 84
Ti%nov - Brno (lichy smér) pro bod Brno- Krilovo Pole zhlavi kufimské - pracovni dny
R Praha-Smichov - Havli¢kuv Brod - Brno 1 1 1 1 1 1 1 1 3
R Havidkiy Brod - Bro o] R N 5 S R VY O P O NV OV S ANV (VI QU QSO U (-
Os §3 (60) (Kfizanov) - Tisnov - Brno - Hustopece u Brna 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Os §3 (60) Tisnoy - Brmo - (Zidlochovice) ________________| R N 5 S S R S S S X OV OSSOSO QR S
Os 83 (30) Zd'ar nad Sazavou - TiEnov - Brno - Hustopeée u Brna 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Os S3 (30) Tidnov - Brno - (Hustopeée u Brna) 1 1 1 1 1 1 6
0553 (30) Vlkovu Tinova (nebo Kizanov) - Brao - HustopeteuBrna | | _ ||| _ |4} P2
Os §3 (45 /15) Titnov - Brno - (Zidlochovice) 22122 1 212 |2 1 16
Sw 1 1 1 1 4
Celkem osobni doprava lichy smér 1 4 | 5 5| 4|3 3| 42|43 514 |54 |32 3 1 1 66
Nex (prav + pp) 1 1|1 1 1|1 ]1 1 L2 13
Pn (prav + pp) 1 1 1 1 1 1 1 1 2 10
Mn 1 1
Lv 1 1 1 1 1 3
Celkem nikladni doprava lichy smér 1 2 3|23 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 5 1 29
Celkem lichy smér 1 0 2 3 3 7 1] 5 4 4 | 3 3 5 4 [ [ S5 S5 4 | 3 4 [ 2 95
Celkem osobni doprava oba sméry 0 0 0 0 1 8 8 5 6 5 8 L 5 5 5 y 2
Celkem nikladni doprava oba sméry 1 1 3 6 2 3 1 ] 2 3 6 2
Celkem oba sméry 1 1 : 6 3 11 9 6 8 4
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DSP + PDPS

Soucasné jizdni a cestovni doby

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

V nasledyjicich tabulkach jsou uvedeny jizdni a cestovni doby Os vlakt, Ex vlakt a R vlaka linky R9
v useku Kufim — TiSnov a zpét.

Tabulka 5 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n — Havli¢ktiv Brod v tiseku Brno hl. n. - Kufim. (TAM) z GVD 2020/2021

Tabulka 6 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n — Havli¢ktv Brod v tiseku Kufim — Brno hl. n..

Vysvétlivky k tabulce:

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku R Nex Os S3 Mn
Smér TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 1216+8v 1216+1100t DML3 731+450t
Dopravni body D pob. D pob. | ID pob. | JD pob.
Brno hl. n. X - - - X - -

odb. Brno-Zidenice 3,0 - 30 | 1,0 -

Brno MaloméFice N2 X N2 X

Brno Malomé¥ice St. 3 2,5 2,0 2,5 3,0
Brno-Lesna z. 3,0 0,5

Brno-Krilovo Pole 55 1,0 6,5 235) 1,0 10,0 | 25,0
Brno-Reckovice z. 2,5 0,5

Ceskd z 40 | 05

Kuf#im 7,5 8,5 50 = 19,0 =
Jizdni doba celkem 18,5 17,0 20,5 32,0

Pobyty celkem 1,0 0,0 3,5 25,0
Cestovni doba 19,5 17,0 24,0 57,0

(ZPET) z GVD 2020/2021

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku R Nex Os S3 Mn
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 1216+8v 1216+1100t DML3 731+450t
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Kufim - - - - X - X

Ceska z 3,0 0,5

Brno-Reckovice z. 4,0 0,5

Brno-Krilovo Pole 7,0 1,0 9,0 2,5 1,0 12,0 | 50,0
Brno-Lesna z. 25 0,5

Brno MaloméFice St. 3 55 - 615 2,5 - 9,0

Brno Malomé¥ice J 3,0 N - 3,0

odb. Brno-Zidenice 2,5 - - 3,0 1,0 -

Brno hl. n. 3,0 - 3,5 - -

Jizdni doba celkem 18,0 17,5 21,0 24,0

Pobyty celkem 1,0 0,0 3,5 50,0
Cestovni doba 19,0 17,5 24,5 74,0

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,
- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bodé predmétného useku,

| —vlak jede po jiné trati.
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2. 4. Posouzeni tratové propustnosti ve stavu bez projektu
K dispozici jsou tdaje o propustnosti, které udava Sprava zeleznic pro GVD 2020/2021. Propustnost

tratovych useki je zde hodnocena pro vSechny dotéené mezistani¢ni useky.

Teoretické posouzeni tratové propustnosti v iseku Brno hl. n. — Brno-Krdlovo Pole

Tratovéa propustnost nopr je dle smérnice SZDC SM124 pro 1. tratovou kolej 191 vlakii za 24 hodin a
pro 2. tratovou kolej 190 vlaki za 24 hodin. Dalsi ukazatele propustnosti udava nasledujici tabulka.

. e . . S Nopt NkRrIT Kopr Kkri
Mezistaniéni usek kolej b Sopr | SkriT
1440 900 1440 | 1440 | 1440 900 1440 900
Brno hl. n. 1 3,02 0,42 0,54 0,40 0,60 191 286 104% | 135% 70% 90%
Brno-Kralovo Pole 2 3,04 0,44 0,59 0,40 0,60 190 284 109% | 148% 73% 99%

Vysvétlivky:

b — primérna doba obsazeni

S — stupeii obsazeni za obdobi 1 440 a 900 minut

Sopt — optimalni hodnota stupné obsazeni

Skrit — kriticka hodnota stupné obsazeni

NopT — optimalni propustnost za obdobi 1 440 minut

nkriT — kriticka propustnost za obdobi 1 440 minut

Kopt — vyuziti optimalni hodnoty propustnosti za obdobi 1 440 a 900 minut

KkriT — vyuziti kritické hodnoty propustnosti za obdobi 1 440 a 900 minut

Teoretické posouzeni tratové propustnosti v iseku Brno-Kralovo Pole — Kufim

Tratova propustnost nopr je dle smérnice SZDC SM124 pro 1. tratovou kolej 141 vlaki za 24 hodin a
pro 2. tratovou kolej 144 vlakt za 24 hodin. Dalsi ukazatele propustnosti udava nasledujici tabulka.

) . . S Nopt NkRrIT Kopr Kiri
Mezistanicni usek kolej b Sort | SkriT
1440 900 1440 | 1440 | 1440 900 1440 900
Brno-Kralovo Pole 1 4,08 0,24 0,31 0,40 0,60 141 212 59% 78% 39% 52%
Kufim 2 3,99 0,21 0,29 0,40 0,60 144 217 53% 2% 36% 48%
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Charakteristika nakladni pfepravy na feSeném useku

Podle sdéleni dopravce CD Cargo, a. s., bylo v letech 2015 az 2019 na jednotlivych manipulagnich
mistech v obvodu ZST Brno-Kralovo Pole dosazeno vykoni, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

. 2015 2016 2017 2018 2019 Pramér
Smluvni misto
NJvIN]JVIN]VIN]JVIN]V]NT]V
ZST Brno-Kralovo Pole
321109 - Teplarny Brno, a. s. - provoz Cerveny miyn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
321117 - Kralovopolska a. s. Brno 17 98 3 75 3 103 4 42 5 64 6 76
321125 - Dopravni podnik mésta Brna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350744 - Brno-Kralovo Pole, ADID Brno, s. r. o., Gcel. kolej 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
361048 - smluvni misto Brno-Kralovo Pole 2 24 0 40 2 31 47 10 | 108 2 32 21
Celkem 19 | 122 | 3 115 5 [ 134 | 51 | 52 | 113 | 66
Vysvétlivky:

N — naloZeno vozl, V — vylozeno vozi.

Obsazeni sluZzeben zaméstnanci vybranych povolani

Podle sdéleni PO Brno je personalni potfeba a obsazeni dopraven s kolejovym vétvenim na feSeném useku
nasledujici. Tabulka udava systematizovana pracovni mista.

PO Stanice a profese Stav k 29.6.2020
Brno-Kralovo Pole
Brno
Vypravci 5,488
Celkem 5,488

Celkova personalni potieba ¢ini k datu 29. 6. 2020 celkem 5,488 zaméstnanci.
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3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

Definice projektovych variant

Problematika dopravni technologie zpracovavana pro kratkodoby vyhled a stfednédoby vyhled. VV tom
dlouhodobém se ocekava spiSe pokles rozsahu dalkové dopravy linky R9 jejim odklonénim na novou
vysokorychlostni trat’ (VRT) od Osova Bitisky.

V kratkodobém vyhledu se piepoklada realizace stanic Brno-Kralovo Pole, a Tisnov.

Varianta bez projektu (BP)

Tato varianta je déna soufasnym stavem infrastruktury, kterd je popsana v kapitole 2.1 Soucasna
infrastruktura.

Projektovd varianta ,Rekonstrukce Zst. Brno-Krdlovo Pole”

Tato varianta je dana soucasnymi pozadavky na rozsah rekonstrukce Zst. Brno-Kralovo Pole, zejména
proti ptedchozimu stupni se jedna o variantu s pfidanim dopravni koleje ¢. 8 a €. 10.

3. 2. Rozsah vyhledové dopravy

Ddlkovd osobni doprava

Rozsah dopravy:

Linka R8 — ve sttednédobém i dlouhodobém horizontu je mozné o¢ekavat zachovani stavajiciho rozsahu
dopravy ve formé zakladniho hodinového taktu. Zajizdéni spoju linky R8 bude zachovano jak po dobu smlouvy
s dopravcem RegioJet (do roku 2029), tak i poté, az do doby dokonéeni piestavby Zelezniéniho uzlu Brno.

Linka R9 — ve stfednédobém horizontu je mozné ocekavat zachovani stavajiciho rozsahu dopravy ve
formé zakladniho dvouhodinového taktu s tim, ze v obdobi dopravnich $pi¢ek bude aplikovan hodinovy takt.
V dlouhodobém horizontu je cilem Ministerstva dopravy usilovat o dosazeni hodinového taktu v prubéhu celého
obcanského dne a zachovani dvouhodinového taktu pouze v sedle. Tim dojde k nardstu dalkové dopravy az na
limitni hodnotu, coz je cca 16 pard spoji dalkové dopravy denné. Maximalniho rozsahu se dosahne v pracovni
dny, v nepracovni dny pak bude jeji ¢etnost o néco nizsi (nebudou vedeny vybrané soupravy jedouci ve $picce).

Relace a interval vlakd dalkové dopravy:

Linka R8 bude nadale zajistovat spojeni Brno — Pfrerov — Bohumin stim, Ze ve stiednédobém i
dlouhodobém horizontu budou soupravy linky R8 vychozi i konéici v Brné-Kralové Poli. Po dokonceni nového
ZUB bude zajizdéni do ZST Brno-Kralovo Pole ukonéeno.

Linka R9 bude nadale zajistovat spojeni Praha — Havlickiv Brod — Brno s tim, ze ve sttednédobém i
dlouhodobém horizontu budou soupravy linky R9 vychozi i koncici v Brné hl. n.

Po vsechny tfi ¢asové horizonty se pfitom uvazuje, ze linky R8 a R9 budou provozovany od cca 5:00 do
23:00 hodin.

Linka R8 — ve stfednédobém horizontu budou vlaky v pracovni i nepracovni dny nadéle vedeny ve
stavajicim hodinovém taktu.

Casova poloha spojt dalkové dopravy linky RS je pro oba sméry fixovana pozadavkem na polohu X:00
v ZST Brno hl. n. Tato poloha je predikovana pro stiednédoby i dlouhodoby vyhled.

Linka R9 — ve stifednédobém horizontu budou vlaky v pracovni dny i nadale vedeny ve stavajicim
dvouhodinovém taktu s tim, Ze v obdobi Spi¢ek budou prolozeny posilovymi spoji, které zajisti takt jednohodi-
novy. V dlouhodobém horizontu je zamérem Ministerstva dopravy usilovat v pracovnich dnech o dosaZeni hodi-
nového taktu v prubéhu celého obcanského dne. Dvouhodinovy takt tak bude zachovan pouze v obdobi
pfepravniho sedla a v nepracovnich dnech.

5 Casova poloha spojii dalkové dopravy linky R9 je pro oba sméry fixovana pozadavkem na polohu S:00
v ZST Havlickiv Brod, kde jsou na rychliky navazany dalsi regionalni spoje. Tato poloha je predikovana pro
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sttednédoby i1 dlouhodoby vyhled. V dlouhodobém vyhledu (po roce 2025) se navic predpoklada s uspisenim
rychlikii na pfijezdu do Brna o cca 15 minut oproti sou¢asnému stavu.

Zastavovaci politika vlakt dalkové dopravy:

Linka R8 — pro stfednédoby i dlouhodoby vyhled se uvazuje, Ze vlaky dalkové dopravy budou nadale
zastavovat ve stanicich Brno hlavni nadrazi a Brno-Kralovo Pole.

Linka R9 — pro stfednédoby i dlouhodoby vyhled se uvazuje, Ze vlaky dalkové dopravy budou nadale
zastavovat ve stanicich Brno hlavni nadrazi, Brno-Kralovo Pole, Tisnov, Zd’ar nad Sazavou a Havli¢kav Brod.

Pfedpokladana vozidla na jednotlivych linkdch, jejich kapacita a délka:

Linka R8 — ve stiednédobém a dlouhodobém horizontu budou vlaky tak jako dosud sestaveny z lokomotiv
fady Siemens Vectron a Bombardier TRAXX (maximalni rychlost 160 km/h) a 5 vozt klasické stavby kmenové
soupravy, ktera mize byt posilena na soupravu az 8 vozu.

Linka R9 — ve stifednédobém horizontu budou vlaky tak jako dosud sestaveny z lokomotiv fady 362 nebo
modernimi lokomotivami (maximalni rychlost 140 km/h) a 6 az 9 vozu klasické stavby. Pro dlouhodoby horizont
nelze dle Ministerstva dopravy piedpokladana vozidla prozatim uvést. Je vSak ziejmé, Ze po ukonceni provozu
souprav s vozy klasické stavby lze uvazovat s nasazenim elektrickych jednotek o maximalni rychlosti 160 km/h a
kapacité 300 osob ve 2. vozové tfidé a cca 50 0sob v 1. vozové tiide.

Vzhledem k neujasnéné koncepci vozby na lince R9 doporucuje Ministerstvo dopravy uvazovat délku
nastupistni hranu v hodnoté 300 metrii.

Dalsi pozadavky na infrastrukturu:

Podle sdéleni dopravce RegioJet, a. s., miize byt v ZST Brno-Kralovo Pole odstavena jedna souprava.
Soupravy pravidelné ve stanici Brno-Kralovo Pole nocuji a budou nocovat, a to v poctu jedné soupravy linky R8.
Technologické tkony nad ramec b&zného obratu ve stanici Brno-Kralovo Pole dopravce vramci linky RS
nepredikuje.

Narok na vyuziti koleji ¢. 10 a 12 z pohledu osobni dopravy tak nevznika.

Regiondlni osobni doprava

Interval dopravy:

e Pracovni dny, dopravni Spicka — interval 15 minut,
e pracovni dny, dopravni sedlo — interval 30 minut,
e pracovni dny, vecer po 21:00 — interval 60 minut,

e soboty, nedéle, svatky — interval 30 minut/60 minut + 1 par Sp ,,Pernstejn®.

Rozsah dopravy:

e Pracovni dny — 51 parti osobnich vlaki/den,
e Soboty, nedéle, svatky — 33 pari osobnich vlakt/den + 1 par Sp ,,Pernstejn®.

Vymezeni $picky a celkové doby provozovani dopravy:

e Doba provozovani drazni dopravy — 5:00 az 24:00.

e Pracovni dny — dopravni $pi¢ka do Brna (5:00 az 9:00, 14:00 az 19:00), z Brna (5:00 az 8:00,
13:30 az 18:00),

e pracovni dny — dopravni sedlo — do Brna (9:00 az 14:00, 19:00 az 21:00), z Brna (8:00 az
13:30, 18:00 az 21:00),

e sobory 7:00 az 20:00,
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e nedele, svatky 7:00 az 20:00.

Relace a interval viakii osobni dopravy:

e Linka S3 na rameni Kfizanov — Hustopece — interval $picka 60 minut, sedlo, (6), + 120 minut.
e Linka S3 na rameni TiSnov — Hustopece — interval $picka 60 minut, sedlo, (6), + 120 minut.
e Linka S3 na rameni Ti$nov — Zidlochovice — interval $pi¢ka 30 minut, sedlo, (6), + 60 minut.

Zastavovaci politika viaki regionalni dopravy:

e Osobni vlaky linky S3 zastavi na vSech soucasnych stanicich a zastavkach pouze v dopravnim
sedle, v soboty, nedéle a svatky.

e Vdopravnich Spickach pracovnich dni osobni vlaky linky S3 zahuStujici nabidku na
15minutovy interval budou projizdét zastavky Brno-Reckovice, Ceskd, Cebin, HradCany.

e Sp ,Pernstejn” zastavi v iseku Brno — TiSnov na tarifnich bodech Brno hl. n., Brno-Zidenice,
Brno-Lesna, Brno-Kralovo Pole, Kufim, TiSnov.

Uvazované prestupni body a terminaly:

Na tseku Brno-Malométice (mimo) — Kufim:

e Termindly IDS JMK Brno-Kralovo Pole, Kufim
e Piestupni body IDS JMK Brno-Lesna, Brno-Reckovice, Ceska.

Predpokladand vozidla na jednotlivych linkdch a jejich kapacita:

e V kratkodobém vyhledu setrvani stavajicich souprav ve slozeni 242 (263) + 4 Bdmtee, pfip.
242 (263) + 3 Bdmitee.

e Ve stiednédobém a dlouhodobém vyhledu moderni elektrické jednotky tady 640/650
,RegioPanter“ — jednopodlazni jednotky s kapacitou 130 aZz 330 mist. Dale posilové
jednopodlazni soupravy (jednotky) kapacity cca 140 mist (jako posila na nejsiln€jSich vlacich
Vv pracovni dny a protiob&hy).

Predpokladané délky souprav:

eV kratkodobém vyhledu stavajici ¢tyfvozové soupravy o standardni délce 122 metra (vCetné
HV), pozadovana délka nastupisté alespon 130 metrui.

o Ve stfednédobém a dlouhodobém vyhledu nové soupravy, obvykla délka vlaki cca 105 metr(,
délka posilenych souprav 160 metra.

e Z pohledu regionalni osobni dopravy je opravnény pozadavek na nastupisté délky 170 metru.

Pozadavky na nocni odstavovani souprav:

e Pozadavky na no¢ni odstaveni souprav regionalnich vlaki v ZST Brno-Kralovo Pole nevznika.

Doplnéni vwhledové dopravy po realizaci stavby nového ZUB:

* Moznost zavedeni tangencidlni linky Slapanice — Brno-Kralovo Pole (pokud bude vybudovano
nastupisté v ZST Slapanice).

e Provoz 5:00 az 20:00.

e Dopravni nabidky v pracovni dny — interval 30 minut, soboty, nedéle, svatky — interval 60
minut.
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Nasazeni jednopodlaznich jednotek kapacity cca 140 mist, délka cca 55 metra.

Ndkladni doprava ve vyhledovém stavu

Rozsah dopravy:

Ptedpoklad4d se vedeni dalkovych nakladnich vlakd, a to mezinarodnich i vnitrostatnich,
zejména pak kategorii Nex a Pn.

Nadale by zde vSak mély pievazovat vlaky kategorie Nex mezinarodnich relaci Mad’arsko —
Slovensko — CR — Némecko, piipadné Rakousko — Némecko.

Vnitrostatnich vlakii Nex a Pn bude mensina (vychozi, resp. koneéné stanice napi. Zdirec nad
Doubravou, Mélnik, Brno dolni n. apod.).

Spojeni s vlakotvornymi stanicemi zajist'uji vnitrostatni vlaky kategorie Pn vedené ve sméru
Brno-Malométice — Ceské Budéjovice nebo Brno-Malométice — Nymburk.

Pro mistni obsluhu budou zavedeny vlaky kategorie Mn v relacich Brno-Maloméfice — Rozna
a Vlkov u Tisnova — Brno-Maloméfice.

Pocty nakladnich vlak jsou uvedeny ve zpracované tabulce.

Délky a hmotnosti nakladnich viaku, hnaci vozidla:

Vlaky kategorie Nex budou nadale dosahovat maximalniho normativu délky soupravy az 630
metrii a hmotnosti az S 1 800 tun. Tyto soupravy budou tazeny zejména lokomotivami fady
230 ve dvouclenném fizeni s rychlosti 100 km/h. Nékteré vybrané spoje kategorie Nex (napf.
relace Paskov — Zdirec nad Doubravou) budou nadéle vedeny hnacimi vozidly fady 363 o
rychlosti 120 km/h. Vybrané vlaky v sudém sméru budou vedeny s postrkem.

Vlaky kategorie Pn budou dosahovat maximalniho normativu délky 600 metrti a hmotnosti T4
2 000 tun, ptipadné S 1800 tun. Tyto soupravy budou vedeny vyhradné lokomotivami fady
230 ve dvojici rychlosti 90 km/h. Vybrané vlaky v sudém sméru budou vedeny s postrkem.

Vlaky kategorie Mn budou v useku Brno-Maloméfice — TiSnov a Vlkov u Tisnova — Brno-
Malomeéfice dosahovat normativll délky 400 metrti, hmotnosti S 500 tun a stanovené rychlosti
80 km/h. VSechny soupravy Mn vlakl budou vedeny v nezavislé trakci a v Brné-Kralove Poli
budou obsluhovat manipula¢ni mista a vlecky.

Postrkova sluzba:

Technologie postrkové sluzby, ktera je za soucasnych sklonovych poméri nezbytna, bude
nadale provadéna pievazné lokomotivami fady 230 nebo dokonce 2x 230. Vyhledoveé se pocita

S nasazenim statniho postrku s predpokladem nasazeni modernich lokomotiv.
Zasady vedeni vlaku s vice ¢innymi lokomotivami tedy budou nésledujici:

o Brno-Malométice — Vlkov u TiSnova s pfipfezi, pokud je potfeba zajistit dalsi HV
vzhledem k normativu hmotnosti vlakové lokomotivy. V ostatnich pfipadech se nasa-
zuje postrk az v Tisnove.

o Tisnov — Brno-Maloméfice se zavéSenym postrkem, ktery se zasadné odvéSuje ve
Vikoveé. Pokud je vSak z Tisnova do Brna-Maloméfic potiebné jesté dalsi HV, pak
postrk ve Vlkové projizdi a jako ¢inny pracuje po celé trase.
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Z vyjadreni vyplyvaji potiebné délky dopravnich koleji pro nakladni dopravu:

e Maximalni normativy délky souprav pro sttednédoby vyhled budou 630 metri. Vzhledem
k nasazeni az tfi lokomotiv na jeden spoj (2x 230 jako vlakova, 1x 230 postrk) muze byt cely
vlak nakonec dlouhy pfiblizné 680 metrd. Minimalni uzite¢nou délku koleje 697 metri (680
m normativ vlaku, 10 m pied navéstidlem a dale 1 m za kazdych zapocatych 100 m na roztazeni
vlaku, tedy 7 m).

e Podle vyjadieni dopravce CD Cargo, a. s., je viak zadouci, aby jak hlavni, tak i piedjizdné
koleje byly rekonstruovany (nebo nové ztizeny) na minimalni délku 750 metrt. Tyto potiebné
parametry vychazi z pozadavkd zdkazniki, pfedevSim operatord kombinované dopravy, na
vedeni ucelenych vlakd dlouhych cca 700 metri (délka soupravy bez lokomotiv).

e V piipadé vedeni vlakli dlouhych 740 metrt dle evropské smérnice €. 1315/2013, na které se
ptipravuji ostatni dopravci (zejména pii prepravé kontejneri) je optimalni hodnota uzite¢nych
délek 780 az 800 metra.

Dalsi poZadavky na infrastrukturu — plochy pro lozné manipulace a délky manipulacnich koleji:

e Ve stanici Brno-Kralovo Pole jsou nyni smluvni manipulaéni mista CD Cargo, a. s., které je
pozadovano zachovat. Konkrétné se jedna o nasledujici koleje:

o Kolej ¢. 11 — délka koleje 150 m, manipulacni plocha 60x80 m (nyni s TV).
o Kolej ¢. 203 — délka koleje 150 m, manipula¢ni plocha 60x10 m (nyni bez TV).

e (D Cargo, a. s., dale trva na zachovani koleji &. 10 a 12, na které byla vydana postradatelnost.
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Obrazek 4 Blokové schéma trati pro kratkodoby vyhled.
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Obrazek 5 Blokové schéma pro stiednédoby vyhled.
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4. Navrhova cast
Z dtivodu srovnani je nejdiive nutné stanovit nulovou variantu projektu.
Varianta 0(BP)

Infrastruktura

Infrastruktura je uréena sou¢asnym stavem.

Model dopravy MDO

Model dopravy je dan soucasnym GVD 2020/21 a je popsan v kapitole 2.3 Soucasnd Zeleznic¢ni doprava.
Dopravny v nulové varianté

Technologie Zeleznicnich stanic

Technologie stanice Brno-Kralovo Pole je dana soucasnou technologii.
Obecné poZiadavky na projektovou variantu

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlaky v dosahu pfiméstské dopravy brnénské aglomerace
je u nové navrhovanych nastupist’ v soucasnosti stabilizovana hodnotou 170 m. Tato vzdalenost je souctem
uvazované maximalni délky soupravy rovnajici se 6 nasobku délky voz UIC (26,4m) a rezervni vzdalenosti 11
metril. Tyto nastupni hrany budou vyuzivany Os vlaky linky S3 v useku (Hustopeée / Zidlochovice - ) Brno —
TiSnov — Kfizanov / Nedvédice.

Této délce vyhovuji:

e  dvé trojdilné jednotky Siemens Desiro ML, 70,9 + 70,9 = 141.8 m,

e sedmi vozova jednotka Siemens Mireo, 140 m,

e  péti vozova jednotka Siemens Desiro MC, 131 m

o  dvé ¢tyivozové jednotky Stadler Flirt, 74 + 74 =148 m

o dvé tiivozové jednotky Stadler Kiss, 79,8 + 79,8 = 159.6 m

e dvé trojdilné jednotky Skoda 7Ev (i. 440/640 CD RegioPanter) 79,4 + 79,4 = 159,8 m.

UvaZovana maximalni délka vlaka osobni dopravy:
e linka S3 - 6x max. délka vozu UIC (159 m)

UvazZzovana maximalni délka vlaka dalkové dopravy:

e Linka R8 — Lokomotiva Traxx + max. 6 vyjime¢n¢ az 8 vozova souprava vozi UIC = 231 metrd
e Linka R9 - Lokomotiva 20 metrti + max. 8 vyjimeéné az 10 vozova souprava vozi UIC = 284 metrti

UvazZovana potirebna délka nastupiStnich hran v Zst. Brno-Kralovo Pole:

e Pro pfiméstskou dopravu linky S3 postacuje 170 metrti

e  Pro dalkovou dopravu se doporucuje 250-300 metrti

Stanoveni potiebné uzZitecné délky koleje pro nakladni viaky

Dle ProhléaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro rok 2020 je uveden dopravni kéd dle TSI F2 coz
znamena dodrzeni minimalni délky dopravni koleje 600-1050 m. Normativ délky nakladniho vlaku pro trat’ Brno-
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Zidenice — Havli¢kiv Brod je dan soucasnou infrastrukturou a ta odpovida délce 575 m. Nejvyssi povolena délka
nakladniho vlaku je na této trati 674 metrt S predpokladem navyseni vyhledového normativu az na 740 metru.

V navrhu dopravni technologie a v modelovych GVD jsou trasovany Pn vlaky délky 500 m a Nex vlaky
o délce 550 m.

Infrastruktura

Problematika dopravni technologie je zpracovavana pro kratkodoby vyhled a stiednédoby vyhled. Pro
sttednédoby vyhled se ocekavd spiSe pokles rozsahu dalkové dopravy jejim odklonénim na novou
vysokorychlostni trat’ (VRT). Uvolnéné trasy po lince R9 budou vyuZity pro zavedeni Os/Sp vlaki souvisejici se
Studii proveditelnosti Tisnov — Nedvédice — Zd'ar nad Sazavou.

V obou vyhledech se ocekava ukoncena rekonstrukce tseku Kuifim — TiSnov a zst. TiSnov ve
sttednédobém vyhledu navic provedena realizace modernizace trat¢ TiSnov — Nedvédice — Zd’ar nad Sazavou a
dale modernizace ZUB.

Varianta bez projektu (BP)

Tato varianta je ddna souCasnym stavem infrastruktury, kterd je popsana v kapitole 2.1 Soucasna
infrastruktura.

Projektovd varianta rekonstrukce Zst. Brno-Krdlovo Pole

Tato varianta je dana navrhovanym stavem rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole v pfedchozim stupni
DUR se zapracovanym piidanim dopravni koleje ¢. 8 a ¢. 10, dle namitek OR Brno a CD Cargo, a.s..

4. 2. Brno-Kralovo Pole
Koncepce fesSeni

Zdkladni vize FeSeni tratového useku po strdnce technické

Z hlediska spravce a provozovatele drahy je cilem provést v ZST Brno-Kralovo Pole a v navazujicich
mezistani¢nich Gsecich nasledujici upravy:

Cilem stavby je rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole a tratové koleje €. 1 v pfilehlych mezistani¢nich
usecich ve sméru Brno-Maloméfice a Kufim. Vysledkem praci bude zkraceni jizdni doby tranzitnich spojt v iseku
Brno — Malométice — Brno-Kralovo Pole, zlepSeni komfortu cestovani, zvyseni bezpe€nosti a odstranéni
nevyhovujiciho stavu zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty.

V zst. Brno-Kralovo Pole probéhne demolice stavajici vypravni budovy a vystavba nové vypravni
budovy, kompletni zména kolejisté (zelezni¢ni spodek a svrsek), vybudovani novych nastupist’ s bezbariérovym
piistupem (vytahy), demolice stavajiciho zastfeSeni a vybudovanim nového zastfeSeni nastupist, vybudovani
nového informacniho a orientacniho systému, nového SZZ, trakce a dal§i sd€lovaci a silové kabelové
infrastruktury. V ramci kolejisté (Zelezni¢niho spodku) bude provedeno kompletné nové odvodnéni s retenéni
nadrzi, zatusténé do ptilehlé vodotece Ponavka.

V mezistani¢nich tsecich ve sméru Brno-Maloméfice a Kufim navazi stavebni prace na stavebni prace
provedené v koleji ¢. 1 vramci pfedchazejicich staveb ,,Rekonstrukce koleje ¢. 2 Brno-Malométice — Brno-
Kralovo Pole* a ,,Rekonstrukce koleje ¢. 2 Brno-Kralovo Pole — Kuiim*. Prace spocivaji v kompletni rekonstrukci
zelezni¢niho spodku a svrsku, véetné sanaci umélych staveb, ve vystavbé nové trakce a napojeni koleje na nové
TZZ a dalsi kabelovou infrastrukturu. Provede se piedlazdéni nastupistni hrany u koleje ¢. 1 na zastavce Lesna,
spocivajici v drobné Upravé nivelety pfilehlé koleje.

Zastavky Regkovice a Ceska jsou jiz kompletné zrekonstruovany z piedchazejicich staveb, a to véetnd
obou koleji. Zrekonstruované jsou rovnéz 4 tunelové trouby a obé koleje v téchto tunelech (zeleznic¢ni spodek i
svrsek) v mezistani¢nim useku Brno-Malométice — Brno-Kralovo Pole.

Predmétem stavebnich praci ve stanici Brno-Kralovo Pole i v mezistani¢nich tsecich budou IPO a
protihlukové stény. V zst. Brno — Kralovo pole bude proveden novy silni¢ni nadjezd z diivodu rozsiteni kolejisté
— vyvolana investice stavby.
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Ve stanici Brno-Kralovo Pole bude provéieno a sledovano obnoveni koleji ¢. 10 a 12, které byly v ramci
dokumentace pro izemni fizeni zruSeny a u nichz byla vytizena postradatelnost. Obnoveni koleje ¢. 10 anebo obou
koleji ¢. 10 1 €. 12 bude mit dopad na fadu SO a PS a rovnéZ na vydané uzemni rozhodnuti. Podminkou obnoveni
koleji je ponechani prichoziho podchodu na druhou stranu kolejisté pii ul. Myslinova.

Souvisejici stavby

Stavba navazuje na jiz realizované stavby ,,Rekonstrukce koleje ¢. 2 Brno-Kralovo pole — Kuiim™ a
,-Rekonstrukce koleje €. 2 Brno-Malométice — Brno-Kralovo Pole®. V ramci této stavby tak budou realizovany
zbylé useky tratové koleje €. 1, které neprobehly v roce 2015:

. V ramci mezistaniéniho Gseku Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole tseky v km 3,000-3,364; km
3,699-4,942; km 5,076-5,325; km 5,700-6,500; km 7,275-7,698; km 8,202-8,277), kde je pozadovano
provedeni kompletni rekonstrukei zelezni¢niho svrsku.

° V ramci mezistani¢niho Gseku Brno-Kralovo Pole — Kuiim v km 9,283-10,844; km 11,034-14,268; km
14,532-15,244; km 15,263-15,486; km 15,689-17,965, kde je pozadovano provedeni kompletni
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.

Obdobné budou stavebné dotceny stavby Zelezni¢niho spodku, mosty, propustky, opérné zdi, trakéni
vedeni na tratovych kolejich a tratové zabezpeCovaci zafizeni.

Nastupisté na zastavce Brno-Lesna je pozadovano zachovat ve stavajicim stavu, musi vSak byt dodrzeny
normové hodnoty vysky nastupisté nad temenem kolejnice a vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje.

PoZzadavky na koordinaci s jinymi stavbami

Koordinace musi probihat zejména s niZze uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:
. ,,Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u TiSnova (mimo) — K¥izanov (mimo)“, stavebnik Sprava zeleznic,
realizace po roce 2023,
. ,,Rekonstrukce zst. Vlkov u TiSnova“, stavebnik Sprava zeleznic, realizace po roce 2023,

. .Rekonstrukce tratového tseku Kiizanov — Sklené nad Oslavou (mimo)“, stavebnik Sprava zeleznic,
realizace 2020,

. ,,Rekonstrukce zst. Sklené nad Oslavou*, stavebnik Sprava zeleznic, realizace 2020,
. ,,Technicka studie terminal Brno-Kralovo Pole — nadrazi®, stavebnik Statutarni mésto Brno, realizace po
roce 2023.

Koncepce feseni ZST Brno-Kralovo Pole

PoZzadavky na feSeni stanice z pohledu dopravni technologie

Pro technicky navrh byly na zakladé vyhledové dopravy definovany nasledujici pozadavky:

. Zachovani dvou ostrovnich nastupist’ s hranou délky 300 metrt (4 hrany pro tranzitni osobni piiméstskou
a dalkovou dopravu).

. Zachovani hrany u vypravni budovy (vyuZiti pro piipad vyluk v uzlu, realizaci nového ZUB, vyhledovou
tangencialni linku do Slapanic).

. Pozadavek na dvé dopravni koleje bez nastupistni hrany pro nakladni dopravu, z toho jedna (piednostné v
lichém sméru) jako pfedjizdna pro dlouhé nakladni vlaky (optimalni hodnota 780 az 800 metril) a druha
vV sudém smeéru jako piedjizdna pro nakladni vlaky standardni délky (optimalni hodnota 680 az 700 metr().

Zachovat manipula¢ni mista pro CD Cargo a jiné dopravce:

e Kolej ¢. 11 — délka koleje 150 m, manipulaéni plocha 60 x 80 m (dnes kolej s TV, piedpoklad
oboustranného zausténi a nové kolej bez TV).

e Kolej ¢. 203 — délka koleje 150 m, manipulacni plocha 60 x 10 m (nyni kolej bez TV).

e  Zachovat celou skupinu 200 (a¢elové kolejisté bez TV).
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e Na obou stani¢nich zhlavich rozlozit stavajici DKS, (z diivodl prostorovych to bude sledovano jen na
kufimském zhlavi)

e Na zaklad¢ projednani redukce vlecek (zejména provetit DPmB), ostatni vlecky zachovat.

e Obvod Starého nadrazi upravit dle projednané postradatelnosti.

e  Variantni feSeni nové vypravni budovy. Vazba vypravni budovy na kolejisté, nastupisté a podchod.
e  Prodlouzeni podchodu pod celou stanici.

e Variantni feSeni nové vypravni budovy dle zadani. Vazba vypravni budovy na kolejiste, nastupisté a
podchad.

e  Prodlouzeni podchodu pod celou stanici.

Charakteristika a zhodnoceni technického navrhu z pohledu dopravni technologie

Plni vyse uvedené pozadavky nésledovné:
e  Pocet dopravnich koleji v souladu s provedenym vypoétem.
e Rozklad DKS jen na kufimském zhlavi (plni zadani jen ¢astecné, ale ma jiné provozni vyhody).
e  ZvySeni rychlosti do ptedjizdnych koleji ve sméru od Brna hl. n. i Kufimi.

e Hlavni stani¢ni koleje dosahuji dostate¢né délky 1 233 a 1 220 m (Ize operativné kiizovat dlouhy
nakladni vlak i na nich).

e Pfedjizdna kolej bez hrany v lichém sméru dosahuje dostate¢né délky 1 097 m (pozadavek za-
dani splnén).

e  Pfedjizdné kolej pro nakladni vlaky v sudém sméru disponuje dostatecnou délkou pro odbaveni
nakladniho vlaku o maximalni délce 673 metru.

e Podchod je umistén ke stfediim nastupist’ (nedochazi ke zhorseni dochdzkovych vzdalenosti pro
cestujici).

e  Nastupisté u vypravni budovy ptiléha k budové (nedochazi ke zhorSeni dochazkovych vzdale-
nosti pro cestujici).

e Kolej VNVK mozno zaustit oboustranné (vyhoda pro operativu posunu).

Provozni urcéeni dopravnich koleji v dobé Spicky:

o Kolej €. 7—koncici/vychozi vlaky linky R8 nebo konéici/vychozi osobni vlak tangencialni linky
smér Slapanice,

o kolej €. 5 + 5a — predjizdény tranzitni nakladni vlak (bez omezeni délky, v¢. dlouhych vlaki dle
smérnice ¢. 1315/2013) smér Brno/manipulujici nakladni vlak smér Brno (manipulovana zatéz
predavana z vlecek nebo na vlecky v obvodu Starého nadrazi a na kolej VNVK),

e kolej ¢. 3 — pfedjizdény osobni vlak smér Brno nebo konéici/vychozi vlaky tangencialni linky
smér Slapanice,

e kolej €. 1 + la —rychlik/osobni vlak smér Brno,

e kolej ¢. 2 +2a + 2b — rychlik/osobni vlak smér Havli¢ktav Brod,

e kolej €. 4 — predjizdeény osobni vlak smér Havlicktv Brod,

e kolej ¢. 6 — piedjizdény tranzitni nakladni vlak (do délky 673 metrd) smér Havlickiv

Brod/manipulujici nakladni vlak smér Havlicktiv Brod.

Kolejové usporadani

Ve stanici je navrzeno devét dopravnich koleji €. 1, €. 2, ¢.3,¢.4,¢.5,86,¢. 7, ¢ 8 ag. 10. DvE ostrovni
nastupisté jsou umisténa u mezi koleji €. 1 a €. 3 a koleji €. 2 a €. 4. Jedno vnéjsi nastupisté je umisténo u koleje €.
7. Délka nastupistni hrany je u koleje €. 3, ¢, 1 a €. 4 je dlouha 300 metrd, u koleje €. 2 je 332 metrii a u koleje €.
7 je 250 metrt. Pristup na ostrovni nastupisté ¢. 2 a ¢. 3 je umoznén podchodem se schodistém a vytahem a na
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vng&j$i nastupisté €. 1 je schodistém a vytahem z podchodu. Pro nouzovy ptichod na nastupisté je navrzen piejezd
pro voziky na stran¢ k malométickému zhlavi.

V hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a €. 2 je navrzena rychlost tratova v = 100 km/h. V malométickém
zhlavi jsou navrZeny dvojité kolejové spojky a to pro rychlost v=50km/h. Na kutimském zhlavi jsou mezi hlavnimi
kolejemi navrzeny spojky pro rychlost v=80 km/h. Rychlosti do ptedjizdnych koleji jsou navrzeny pro rychlost v=
50 km/h vyjma ptipadu napojeni koleje €. 4, ktera je na malométickém zhlavi napojena pro rychlost v= 60 km/h a
na kufimském zhlavi pro rychlost v= 80 km/h dale vyjma napojeni koleje €. 3 na kufimském zhlavi kde je navrzena
rychlost v=80 km/h a napojeni prodlouzené koleje €. 5 a to do koleje &. 5a, ktera je napojena na kufimském zhlavi
na rychlost v= 80 km/h. Ptedjizdné koleje ¢. 3 a &. 4 u nastupiSt’ jsou napojeny piimo do hlavnich koleji za
nastupiStni hranou. Prodlouzend kolej ¢. 5a vyvstala z pozadavku vytvofit alesponi jednu piedjizdnou kolej pro
nakladni vlaky smétujicich do uzlu vyuzitelnou pro planované vedeni vlakti o délce 740 metrti (kolej €. 5+5a).
Pridani dopravni koleje ¢. 8a+8 je feSeno na maloméfickém zhlavi napojenim do mate¢né koleje a na kufimském
zhlavi napojenim do koleje €. 6a. Dalsi dopravni kolej €. 10 je rozvétvena az za budoucim vyasténim podchodu a
rozdéluje tak kolej €. 8 na kolej €. 8a a ¢. 8. Manipulaéni kolej ¢. 9 s VNVK je napojena na maloméfické strané za
ukon¢enim nastupisté u koleje €. 7 a ovladani této spojky bude umoznéno pomoci EMZ. Na kufimské strané je
zausténa do koleje ¢. 5. Do manipulaéni koleje ¢. 9 je zapojena vlecka ¢. 5027 tak jako ve stavajicim stavu.
Propojeni obvodu ,,staré nadrazi“ spojovaci koleji €. 90 je realizovano obdobné¢ jako ve stavajicim stavu s mirnou
upravou smérovych a vySkovych parametrti. Zapojeni ucelového kolejisté Spravy Zeleznic ,,montazni zakladna“
je zausténo spojovaci koleji €. 91 do koleje €. 6a. Vice je znazornéno na schématu stanice v obrazku ¢. 9.

Tabulka 7 Koleje a jejich uréeni v zst. Brno-Kralovo Pole — navrhovany stav

Cislo U'iiteémi Wi o Ukel pouiti, trakéni,v?(.i,eni, sni?em’t rych!ost,
délka [m] provozovatel, neni-li jim Sprava Zeleznic
Dopravni koleje
1 554 S1-Lcl hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce,
la 463 Scla-Lla hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce,
1+la 1223 Sl-Lla hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce,
2 490 S2-Lc2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
2a 101 Se7 — Se9 hlavni prijezdna kolej, ve sméru Kutim, TV v celé délce,
% 375 Sell—L2b }_Il_l\zjv\rlnc g;gjgggr;ii kolej, vjezdova, odjezdova ve sméru Kufim,
2+2a+2b 1213 S2-1L2b hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce,
B 509 S3-Lc3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
4 414 S4-Lca vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
5 478 Se5 — Lcs vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
5a 486 Sc5a— L5a vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
5+5a 1100 S5 - L5a vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
6 536 S6 — Lc6 vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
6a 38 Se8 — Lcba vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
6+6a 656 S6 — Lc6a vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
7 478 S7—Lc7 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
8 293 Sc8 — Lc8 vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
8a 152 S8a — Lc8a vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
8a+8+6a 698 S8a — Lcba vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
10 293 Sc10 - Lc10 vjezdova, odjezdova, priujezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
9 205 hrot V14 — Se6 g;algizpéu\lle;%;iustglochou VNVK, TV v celé délce v zakladni
Manipulaéni koleje — staré nadrazi
101a 161 hrot V 101 — km 5,700 odevzdavkova kolej na vlecky
101 530 nameznik vyhybky ¢. 102 — ¢ 106
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103 407 nameznik vyhybky ¢. 104 — ¢ 105
105 407 nameznik vyhybky ¢. 104 — ¢ 105
Spojovaci koleje
90 360 hrot V107 — Se5 mezi stanici a obvodem ,,staré nadrazi
91 122 Sel0 - hrot V201 mezi stanici a montazni zakladnou, TV v celé délce

Koleje pro potieby provozovatele drahy

201 310 nameznik V 201 - zarazedlo pro t¢ely OR-PI ST, montéazni zikladna rychlost 5 km/h
202 330 nameznik V 202 - zarazedlo pro téely OR-PI ST, montéazni zikladna rychlost 5 km/h
203 325 nameznik V 202 - zarazedlo pro t¢ely OR-PI ST, montéazni zikladna rychlost 5 km/h

Tabulka 8 Nastupisté v zst. Brno-Kralovo Pole — navrhovany stav.

Typ nastupisté, pristup, vy$§ka nad temenem Kkolejnice [mm] a

Cislo a délka [m] nastupni hrany

délka 322 m

Sl celkovi délka [m] a1 Eislo koleji
jednostranné vnéjsi; ptistup podchodem s vytahy; 550 mm nad N .

L temenem; celkova délka 250 m ¢. 1,250 mu koleje &. 7

2 ostrovni; ptistup podchodem s vytahy; 550 mm nad temenem; celkova | ¢. 2, 300 m, u koleje €. 3

: délka 300 m ¢. 3, 300 m, u koleje €. 1

3 ostrovni; pfistup podchodem s vytahy; 550 mm nad temenem; celkovad | €. 4,322 mu koleje €. 2,

(e

. 3,300 m, u koleje ¢&. 4

Tabulka 9 Vlegky, kolejisté organizaénich slozek CD a ugelové kolejisté Spravy Zeleznic v Zst Brmo-Kralovo Pole

Nazev, uiedni povoleni
(UP)

Provozovatel, vlastnik dle UP,
pakliZe je jiny nez
provozovatel

Umisténi v Kolejisti stanice

Vlecka €. 5027, Dopravni
podnik mésta Brna“

»Dopravni  podnik  meésta
Brna.© — Hlinky 151, Brno, 656
46

Vlec¢ka je do drahy celostatni zausténa v ZST Brno —
Kralovo Pole, do koleje €. 9, vyhybkou €. 16 v km
8,861 (km 0,000 vlecky). Meznik vymezujici obvod
odpovédnosti za zabezpeceni jizd draznich vozidel na
styku drah je: Vykolejka DVkI, na styku drah neni
jinak oznacen meznikem odpovédnosti.

Vlecka ¢&islo 5026 )
KRALOVOPOLSKA, as.

»Kralovopolska, a. s.“
Vladimir Hofman Brno,
Banskobystricka 93a, 621 00

Vletka je do drahy celostatni zausténa v ZST Brno —
Kralovo Pole, obvod staré nadrazi, do koleje ¢. 101,
vyhybkou ¢. 102 v km 5,891 a vyhybkou ¢. 107 v km
6,550 a pokra¢ovanim koleje ¢. 101a v km 5,700 (km
0,000 vlecky). Meznik vymezujici obvod odpovédnosti
za zabezpeCeni jizd draznich vozidel na styku drah je:
hrot jazykt vyhybky ¢. 102 a ¢. 107 a km 5,700 koleje €.
101a, na styku drah neni jinak oznafen meznikem
odpovédnosti.

Vlecka ¢islo 5023 Teplarny
Brno, a.s. — provoz Cerveny
mlyn

»Teplarny Brno, a.s. — provoz
Cerveny mlyn“ — BF Logistics,
s.r.o. Praha 9, Beranovych 65,
280 02.

je zausténa do ZST Brno — Kralovo Pole, obvod staré
nadrazi do koleje ¢. 103, vyhybkou ¢. 103 v km 5,918
(km 0,000 vlecky). Meznik vymezujici obvod
odpovédnosti za zabezpeceni jizd draznich vozidel na
styku drah je: VkTel, a neni na styku drah jinak oznagen
meznikem odpovédnosti.

Utelové kolejiste Spravy
zeleznic OR-PI

Sprava Zeleznic, statni
organizace

je zausténo do koleje €. 6 vyhybkou ¢. 21. Na ucelové
kolejisté mohou zajizd&t pouze vozidla OR ST Brno,
ostatni vozidla pouze po souhlasu TO Brno-Maloméfice.
Meznik odpovédnosti za zaji§téni jizdy vozidel je
navéstidlo Sel0.

Plan obsazeni dopravnich koleji — do doby realizace nového ZUB:

Vzhledem k pfevazujicimu urceni stanice jako tranzitni pro vlaky dalkové osobni (s vyjimkou linky RS),
regionalni osobni i nakladni dopravy je ziejmé, Ze pro bez vylukové stavy a standardni dopravni situaci budou
pravidelné vyuzivany zejména koleje €. 1 a 2 pro zastaveni vlakl osobni dopravy a prijezd vlaki nakladni dopravy.
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Koleje €. 3 a 4 jsou urceny pro operativni piedjizdéni vlakt regionalni osobni dopravy, ptipadné vlaku
nakladni dopravy (u té budou navic vyuzivany koleje €. 5, 6, 8 a 10). V ptipadé ptedjizdéni dlouhého nakladniho
vlaku na koleji €. 5 (Vice jak 468 metrti) je nutné pro ukonceni linky R8 zvolit variantné kolej €. 3 a t v ptipadé
nutnosti objizdéni soupravy linnky RS.

Kolej ¢. 7 je urena pro obracejici soupravy linky R8, po dokonéeni nového ZUB pro tangencialni linku
v 30 minutovém intervalu, u niz vSak nebyla objednatelem definovana pozadovana ¢asova poloha.

Posouzeni viz kapitola ¢. 4.5 Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury.

Obrizek 6 Plan obsazeni dopravnich koleji do realizace nového ZUB pro kratkodoby horizont

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezniéni stanice Brno-Kralovo Pole - do realizace nového ZUB
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Pldn obsazeni dopravnich koleji — po realizaci nového ZUB:

Vzhledem K ptevazujicimu uréeni stanice jako tranzitni pro vlaky dalkové osobni, regionalni osobni
(s vyjimkou tangencialni linky) i nakladni dopravy je ziejmé, Ze pro bez vylukové stavy a standardni dopravni
situaci budou pravidelné vyuzivany zejména koleje ¢. 1 a 2 pro zastaveni vlakd osobni dopravy a prijezd vlakt
nakladni dopravy.

Koleje ¢. 3 a 4 jsou uréeny pro operativni predjizdéni vlaka regionalni osobni dopravy, ptipadné vlakt
nakladni dopravy (u té budou navic vyuzivany koleje ¢. 5 a 6).

Kolej €. 7 je ur€ena pro obracejici soupravy tangencialni linky vedené v 30minutovém intervalu, u niz
vSak nebyla objednatelem definovana pozadovana ¢asova poloha.
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Obrazek 7 Plan obsazeni dopravnich koleji s novym ZUB pro sttednédoby horizont

| Plan obsazeni dopravnich koleji Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole
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V obvodu stanice bude do doby realizace nového ZUB nadale nocovat maximalné jedna souprava linky
R8. Pozadavek na predtapéni souprav ze strany dopravce nebyl narokovan. Pozadavek na EPZ v zst. Brno-Kralovo
Pole dopravce RegioJet pfimo nevyzaduje. Piesto v ramci predikce i z pohledu ostatnich dopravci a moznych
pozadavkt k navyseni piepravy ze strany objednavatelll, by umisténi tohoto zafizeni bylo zajisté kladn¢ kvitovano
a vyuzito.

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

V zst. Brno-Krélovo Pole se vybuduje nové stani¢ni zabezpeCovaci zaiizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo s kolejovymi obvody a ¢astené s pocitaci naprav (manipulaéni kolej €. 9)

Vyhybky budou ovladany elektromotorickymi pfestavniky, neroziezné vyhybky budou zabezpeleny
nerozieznymi ptestavniky se snimaéi poloh jazykd. Ve stanici budou ziizena nova hlavni navéstidla. Umisténi
navéstidel bude v souladu s pozadavky dopravni technologie.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim tseku Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole bude zachovan stavajici elektronicky
obousmérny automaticky blok s kolejovymi obvody.

V mezistani¢nim tseku Brno-Kralovo Pole - Kufim bude ztizen novy elektronicky obousmérny trojznaky
autoblok s kolejovymi obvody. Vystroj bude umisténa v stavédlové usttedné ZST Brno-Kralovo Pole a stavédlové
Ustfedné ZST Kufim.

Obrazek 8 Pichled stani¢niho a tratového zabezpeCovaciho zafizeni.

Kategorie 2Z
Dopravna/Mezistani¢ni usek S2Z/12Z Charakteristika
1. (2 |3.
Brno-Malomeérice 3. |stavajici reléové zabezpecovaci zafizeni
Brno-Malomeéfice - Brno-Kralovo Pole 3. [stavajici elektronicky obousmérny trojznaky autoblok
Brno-Kralovo Pole 3. |nové SZZ typu elektronické stavédlo
Brno-Kralovo Pole - Kufim 3. |novy elektronicky obousmérny trojznaky autoblok
Kufim 3. |stdvajici ESA 11 s panely EIP
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Problematika dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni

S dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) neni v této stavbé uvazovano. Ve stavédlové tstiedné
ZST Brno-Kralovo Pole bude umisténa skiint DOZ, ve které budou pouze optické rozvadéce.

V souladu s pokynem SZ PO-01/2021 ,,Pracovisté pro dalkové fizeni“ bude stanice pfipravena pro cilovy stav
dalkového fizeni z CDP Prerov realizované v ramci nasledné stavby.
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Obrazek 9 Schéma zst. Brno-Kralovo Pole — navrhovy stav

ZST Brno-Kralovo Pole
km 8,535

Brno-Maloméfice —I
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Legenda:

koleje dopravni koleje stavajici 2 hlavni navestidia

koleje manipulaéni koleje noveé f navazujici stavby © & sefadovaci navéstidia
vlecky

V774 budovy

nastupisté stavajici EQOV

gt

nastupiété nové §  trakéni vedeni, déleni
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Tabulka 10 Tabulka vyuzZitelnych délek a navrzenych uvoltiovacich rychlosti pro budouci zavedeni ETCS

) e .. Uvoliovaci . Uvolfiovaci .
. . Metodika ETCS, Podle Smérnice &. j. ochranna ochranna
ist. Brno-Krilovo Pole = - rychlost (km/h}) ) rychlost (km/h}) )
20009/2018-SZDC-GR-06 .. drdha [m] . .. drdha [m]
k ndvéstidlu VohroZ | dopravni opatieni pii k névéstidlu Vohro? | dopravni opatieni pfi
zn. zn.
— - fkm/h] vc/vep po km/h] vc/ver po
Vyuiitelnd dopravni b b
ez ez
dopravni koleje Délka koleje [m] délka [m] pfi bez VCP |s VCP' o sVCP bez VCP |s VCP o sVCP
nasazeni ETCS
- Navriend C e N . . . .
Kolej &. Optimélni | UZitetnd |smérBrno| smér HB smeér Brno smér HB
TR [km/h]
7 50 400 478 461 461 S7-20 50 Lc7 -0 20 15 100 80 vyluka VC na/z kolej 5
5 50/80 626 478 461 461 55-20 50 Lcs - 20 15 -
5+5a 50/80 760 1100 1080 980 55-20 50 L5a-0 20 20 100 120 |vyluka VC na/z kolej 1a
5a 80 - 436 469 369 Scha- 20 120 L5a-0 20 20 | 100 80 |wyluka VC na/z kolej 1a
3 50/80 400 508 452 492 53-15 65 120 predsazeni Eoa 10m| Lc3 - 20 100 80
1 100 400 554 537 537 51-20 20 50 Lcl-20 100 80
1+1a 100 760 1223 1203 1103 51-20 20 50 L1la-0 20 20 100 80 |wyluka VC na/z kolej 5a
la 100 - 463 446 363 Scla- 20 - L1a-0 | 20 20 | 100 80 |vyluka VC na/z kolej 5a
2 100 400 490 473 473 52-20 20 60 Lc2-20 100 80
2+2a+2b 100 760 1213 1196 1196 52-20 20 60 L2b - 20 100 80
2b 100 = 375 358 358 = L2b - 20 100 80
4 60/80 400 414 397 397 54-20 97 120 predsazeni Epa 10m| Lcd - 20 100 80
6 50 626 536 519 519 S56- 20 97 120 predsazeni Epa 10m| Lc6 - 20 50
6+ba 50 626 656 539 6539 56-20 97 120 piedsazeni Eoa 10m| Lc6a - 20 -
8a 50 - 148 133 133 S$8a-10 | 20 61 | 100 120 | wyluka VC na/z kolej 2 LcBa - 20 92 - piedsazeni Eoa 10m
8 50 - 293 278 278 Sc8 - 20 92 60 predsazeni Eoa 10m| Lc8 - 20 50
8a+8 50 547 533 516 516 S8a-10| 20 60 100 120 | wyluka VC na/z kolej 2 LcBa - 20 50
Ba+8+ba 50 626 693 673 673 S8a-10| 20 60 100 120 | wyluka VC na/z kolej 2 Lcba - 20 -
10 50 - 294 279 279 Sc10- 20 92 60 piedsazeni Eoa 10m| Lc10 - 20 50
. 5 ST 15-0 = = = = 1L-0 -
vjezdova navéstidla
25-0 - 2L-0 -
ist. Brno-Krdlovo Pole Pozadovand délka VyuZitelnad dopravni
. _— Astupisté (m, . délk i
nastupisté ?35 U|:3|5 &(m . Stavebni ela (rf'] pri
uvafovana max. délka | . nasazeni ETCS
— . |délka (m)
- Mavriena souprav, HV+8 vozu . .
Kolej &. e o smeér Brno| smér HB
TR (km/h) | UIC, vyjimeiné& 10)
7 50 232 250 240 250
3 50/80 232 (284) 300 300 300
1 100 232 (284) 300 300 300
2 100 232 (284) 332 332 322
4 60/80 232 (284) 300 291 300
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Vliv zfizeni ETCS na navrh kolejového uspofadani a technologii stanice

Po stavbé bude doCasn€é obnoven narodni vlakovy zabezpecovaé tiidy B a bude vypsdna samostatna
stavba pro vystavbu ETCS v uceleném tseku (napt. Brno — Havli¢kav Brod). Stanice bude konfigurovana tak, aby
budouci nasazeni syst¢ému ETCS nebylo kolizni s ndvrhem stanice. Dle ,,Pldanu moderni zabezpeceni ceské
Zeleznice* z roku 2021 je na trati Brno hl. n. — Havli¢kiv Brod planovano zavedeni ETCS na roky 2025-2030 a
zavedeni vyhradniho provozu na rok 2030 a to v aplikacni tirovni ETCS — L2..

Mezi ptinosy ETCS lze pfipocist jizdu do odbo¢né vétve od vjezdového navéstidla k rozhodné vyhybee
tratovou rychlosti. Rovnéz pfi opousténi zhlavi pii jizdé z predjizdné koleje mize byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pii vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
¢asova rezerva). Mimo ptipad vypoétu jizdnich dob k nové vloZenému navéstidlu Scla.

Z pohledu navrhu kolejového feSeni je uvaZzovano s nastavenim nulové uvolfiovaci rychlosti vSude tam,
kde nebude mit nulova uvoliovaci rychlost vliv na vyuzitelné délky stani¢nich koleji, bude se to ovSem tykat jen
mensiny navéstidel ve stanici. Nastaveni jednotlivych uvoliovacich rychlosti je uvedeno v piehledné tabulce ¢. 10
viz vyse.

Tratova technologie ve vyhledovém stavu

v v

Ddlkovd osobni doprava - viaky vyssSich kategorii a rychliky

Vsechny vlaky dalkové dopravy jsou ve stanici Brno-Kralovo pole tranzitni, vyjma linky linka RS, ktera
je zde koncici a vychozi ve sméru od Brna-Maloméfic. Pobyt tranzitni linky R9 se uvazuje v rozmezi 1-2 minut.

Predpokladana vozba vlakd vysSich kategorii a rychlikii je uvazovéana trakénimi jednotkami nebo
v piipadé vlakd vyssi kategorie se mtize jednat o netrakéni jednotky nebo osobni vozy UIC o celkové maximalni
délce rovnajici se 10 nasobku max. délky skiing (26,4 metrit) a délky lokomotivy coz je 284 metrti pro linku R9 a
pro linku R8 se uvazuje maximalné s 0Smi vozovou soupravou s lokomotivou o délce 231 metrd. V stiednédobém
horizontu, kdy se uvazuje o pfesunuti linky R9 v oblasti Osové Bitysky na novou trat’ VRT Brno — Praha, se jeji
néhradou stanou sp&sné vlaky v relaci Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Ti§nov — Brno.

Rychld regiondlni osobni doprava — spésné viaky

Rychla regionalni doprava neni v tomto Gseku uvazovana, vyjma piipadu sttednédobého horizontu a vyse,
kdy bude misto tras odklon&né linky R9 na VRT zavedeny zmitiované Os/Sp vlaky z traté ¢. 255 Tisnov — Zd'ar
nad Séazavou S pokracovanim do Brna. Dalsi regionalni vozba Sp vlakd je uvazovana v podob¢ jednoho paru
vikendovych vlakil souvisejici opét z trati &. 255 (Tisnov — Zd'ar nad Sazavou), V obou ptipadech se bude jednat
maximaln¢ o jednotku rovnajici se ¢tyfnasobku délky vozové skiin€ (26,4 metrit) a to 105,6 metrd. VSechny spésné
vlaky budou tranzitni s pobytem 1 minuty.

Regiondlni osobni doprava — osobni viaky
Zastaveni osobnich vlakt linky S3 na rameni Brno — Tisnov — K¥izanov (- Nedvédice) se predpoklada ve
vSech zastavkach a stanicich s pobytem 1 minuty ve stanici Brno-Kralovo Pole.

Ndkladni doprava

Veskeré vlaky nakladni dopravy jsou ve stanici tranzitni a budou projizdét po hlavnich stani¢nich koleji.
Vyjma manipula¢niho vlaku, ktery bude vyuzivat v sudém sméru kolej €. 6, 8 a 10 a v lichém sméru kolej €. 5.
V piipadé¢ nutnych piedjizdéni nakladnich vlakl z diivodd provoznich bude v sudém sméru mozné vyuzit koleje
¢. 6, €. 8, popt. €. 10 a v lichém sméru kolej ¢. 5 popt. kolej €. 5 + €. 5a. Vyuzitelné délky koleji pro nakladni
dopravu je uvedeno v tabulce ¢. 7.

4. 3. Jizdni a cestovni doby

Vstupy do vypoctu jizdnich dob:
e  kilometrické polohy hlavnich navéstidel

e vyskové a smérové feseni traté pro vysledny redukovany tratovy profil
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Navrhovany rychlostni profil Brno-Zidenice - KuFim

Od [km] | Do [km] V [km/h] | Viso [km/h] | Viso [km/h] | Vk [km/h] | Divod omezeni
Odb. Brno-Zidenice km 0,202
0202 | 3000 | 80 | 80 | 80 | 80 |
Zst. Brno-Malomérice — km 2,424
3,000 5,943 85 90 90 90 V km 3,000 zacatek stavby
5,943 7,873 90 95 95 95
7,873 8,280 80 85 85 85
8,280 11,208 100 105 105 120
Zst. Brno-Kralovo Pole
11,208 12,964 95 100 100 100
12,964 14,786 100 105 105 105
14,786 17,951 110 120 120 120
17,951 18,040 100 100 100 100
18,040 18,655 120 120 _ 120 120 V km 18,040 konec stavby
Zst. Kufim — 18,655
Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vypocteny:
pro trat’:
e Brno hl. n., — Havli¢ktv Brod v useku vjezdové navéstidlo Brno hl. n. — Kufim.
pro viaky:
Tabulky 11 Parametry pouzitych vlakt
] =~ > o=
= = = i raryl
@ - ) = 5 E 25| § =
> n o= '; 7] —s > = ~ ,g —
o S|l ST 2 |xE|l =2 2X80
X o c=|o 2| 2 3| SBE| S5
< = SE|ES | T=l&X|£x =
iS 3 5 8|9 e TS| > S S| >S5k
> %) XIS RS 28|52 =22 am
Os 2X tiidilna elektricka jednotka Desiro ML 160 | 314 | 142 | 472 | 2x1100 | 14,0 4
R9 lok. 1216 + 8 voza UIC 160 | 438 | 203 | 505 6400 1 7
Nex loko f. 1216 + S 1500t 100 | 1500 | 500 - 100 népr. - 10

Vycet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoctu. Nova
vozidla je v§ak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypoéteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické jizdni doby jsou
opatieny prirdazkou ve vysi: 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky R a Ex a 4 % pro vlaky Os. Teoretické jizdni

doby jsou po opatieni piirazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.
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Tabulka 12 Jizdni doby pro rychlostni profil V130 pro smér Tam

Varianta Varianta bez projektu Projektova varianta

Druh vlaku R Nex Os S3 Mn R Nex Os S3 Mn
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 1216+8v 1222:15 DML3 |731+450t| 1216+8v 1222:15 DML3 |731+450t
Dopravni body JD [pob.] JD |pob.| JD |pob.| JD [pob.] JD [pob.] JD |pob.] JD |pob.| JD |pob.
Brno hl. n. X - = - X - - X - - - X =

odb. Brno-Zidenice 3 - 35 [ 1| - 3 - 35 | 1

Brno Malomérice N2 X N2 X N2 X N2 X

Brno Malomérice St. 3 2,5 2 25 3 2,5 2 2,5 3
Brno-Lesna z. 3 0,5 3 0,5
Brno-Kralovo Pole 551 1 ]es 25| 1 10 [30]45] 1 ]es 25 1 |oas | 30
Brno-Regkovice z. 25 |05 25 |05

Ceska z 4 |os 35 |05

Kufim 75 8,5 3 - 19 - |75 7,5 25 - 19 -
Jizdni doba celkem 18,5 17 21 32 17,5 16 20 315
Pobyty celkem 1 0 35 30 1 0 35 30
Cestovni doba 195 17 24,5 62 18,5 16 235 61,5
Uspora oproti var 0 0 0 0 0 = -1 -1 -0,5

Tabulka 13 Jizdni doby pro rychlostni profil V130 pro smér zpét

Varianta Varianta bez projektu Projektova varianta

Druh vlaku R Nex Os S3 Mn R Nex Os S3 Mn
Smér ZPET | ZPET | ZPET | ZPET | ZPET | ZPET | ZPET | ZPET
Hnaci vozidlo 1216+8v 1222:15 DML3 [731+450t| 1216+8v 12;2;’15 DML3 |731+450t
Dopravni body JD [pob.] JD |pob.| JD |pob.| JD [pob.] JD [pob.] JD |pob.] JD |pob.| JD |pob.
Kuiim - - - - X - X - - - - X - X

Ceska z 3 |os 25 |05
Brno-Reckovice z. 4 105 35|05
Brno-Krilovo Pole 7 1] o9 25| 1 |12 |50 ]65| 1|85 25| 1 | 11|50
Brno-Lesna z. 25 105 25 |05

Brno Malomérice St. 3 55 - |55 285 = 9 45 - | 45 25 - 185

Brno Malomérice N2 3 N - 3 N 3 N - 3

odb. Brno-Zidenice 25 | - | - 3|1 ] - 25| - | - 25 | 1| -

Brno hl. n. 3 - 35 | - - 3 - 35 | - -

Jizdni doba celkem 18 17,5 21 24 16,5 16 195 225
Pobyty celkem 1 0 35 50 1 0 35 50
Cestovni doba 19 175 2455 74 175 16 23 725
l]spora oproti var 0 0 0 0 0 1,5 15 1,5 1,5
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4. 4. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi ¢tythodinové $picky, kdy se predpokladd maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny pro stfednédoby horizont.

Pro sestaveni modelovych GVD bylo uvazovano se dvéma modely rozsahu dopravy. Zde v dokumentaci
nazyvany jako MDO, MD1 .

Model dopravy MDO

Rozsah dopravy pro tento dopravni model je dan rozsahem dle sou¢asného GVD 2020/2021. Tento model kopiruje
soucasny rozsah dopravy a vyuziva se predevsim k tvorbé vylukovych GVD.

rozsah dopravy je podrobné popsan v kapitole 2.3 Soucasny provoz zelezni¢ni dopravy.
Model dopravy MD1

Tento vyhledovy model dopravy je dan piredpokladanym vyhledovym rozsahem dopravy.
Rozsah dopravy je podrobné popsan kapitole 3.2 Rozsah vyhledové dopravy.

Modelové grafikony viakové dopravy

GVDO

Soucasny horizont
Brno. HI. n. — Havli¢kdv Brod v celém Useku

Model dopravy MDO
Grafikon je tvofen dle sou¢asného GVD 2020/2021.

GVD 1

Stfednédoby horizont
Brno. HI. n. — Havlickiav brod v celém useku
Model dopravy MD1

Vlaky linky R9 jsou fixovany na uzel Havlickiv Brod v L:00. Jsou vedeny v 120taktu ve $pi¢kach
doplnény na 60 'takt.

Trasy osobnich vlakd jsou v zakladnim taktu 120" vedeny Vv relaci Hustopece - Ktizanov a 120 taktu
v relaci Zidlochovice - Nedvédice. Spolu tak vytvaieji v useku Kuiim - Ti§nov 60" takt osobnich vlaki., ktery je
v dobé §picek zesilen na celkovy 30 takt. Déle jsou zde vedeny v relaci Zidlochovice — Tignov osobni vlaky linky
S3 v taktu 60°.

Vysledkem trasovani osobnich vlakd je vedeni vlakd ve Spicce v 15'intevalu a mimo Spicku
v 30’intervalu stim Ze ve Spickach jsou zastavky Cebin a HradCany obsluhovany pouze vlaky jedouci
v 30’intervalu.

Nakladni vlaky jsou trasovany tak, aby byla zajist€éna minimalni koliznost s vlaky osobni dopravy a to
vzdy v poctu 2 part za hodinu v dobé provozu osobni dopravy. Mimo dobu provozu osobnich vlakt je mozné
provést i 8 parti za hodinu. Omezujici pro optimalni ¢asovou polohu je tisek TiSnov — Brno-Maloméfice a zpét z
dtvodu husté piiméstské zeleznicni dopravy brnénské aglomerace.
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4. 5. Posouzeni kapacity zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypodty se zabyva platnd smérnice SZDC SM124.

Kapacita a ukazatele kapacity

Kapacita predstavuje schopnost realizovat urcity dopravni vykon v uréité kvalité. Vyjadieni
dopravniho vykonu mtize mit riznou miru korektnosti. Ta ma nasledné vliv na pfesnost pii zjistovani kapacity.
Dopravni vykon lze popsat rozsahem dopravy, provoznim konceptem nebo jizdnim Fadem.

Dopravni vykon piedstavuje nejméné konkrétni vyjadieni obsahujici informace o druhové skladbé a
parametry jednotlivych vlakt, neni zde nutna znalost ¢asovych poloh.

Provozni koncept znamena piibliznou znalost ¢asovych poloh vlaki a velikosti taktovych intervali. Nejsou
zde uvadény informace o obé&zich, piipojich apod. Vyuziva se zejména u vyhledovych stavi.

Jizdni ¥ad znazorfuje situaci s pouzitim veskerych pomucek grafikonu vlakové dopravy. Pro trat'ové tseky
je to nakresny jizdni fad a pro stanice plan obsazeni dopravnich koleji.

Ukazatele kapacity pro analytickou metodu zjiSt’ovani kapacity.

Metoda vypoétu kapacity analytickou metodou v rezimu JR spoéiva ve vypoétu celkové doby obsazeni
(B) a priimérné doby obsazeni (b) a po té stupné obsazeni (S). Vypoétené hodnoty Ize porovnat s piislusnymi
limitnimi hodnotami.

Propustnost (propustna vykonnost, n)

Je realizovany pocet jizd udavajici oproti kapacité konkrétni hodnoty s jednoznacnou vazbou na kvalitu
provozu. Udava se ve vlacich u tratovych koleji a v jizdach u stani¢nich koleji nebo zhlavi. Pocet jizd vzhledem ke
kvalité provozu vyjadiuji a dale upiesiuji ukazatele optimalni nopt @ kritické nkrit hodnoty propustnosti. Optimalni
hodnota propustnosti pfedstavuje pocet jizd, ktery je z hlediska pozadované kvality optimalni a kritickd hodnota
propustnosti predstavuje pocet jizd, ktery je na hranici mezi rizikovou a nedostate¢nou kvalitou provozu.

Propustnost se pocita dle vztahu:

T
n = Siim E

kde:
Siim — limitni stupen obsazeni

T - analyzované obdobit
b — primérnd doba obsazeni

Kapacita zelezni¢ni infrastruktury se v soucasné dobé posuzuje nejcastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy silné pfevazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T = 900 min. a pro
obdobi dvouhodinové piepravni $picky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

VyuZiti propustnosti (K)

je pomér poctu jizd k propustnosti a vypocita se podle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
n — propustnost

Vyuziti propustnosti se udava v procentech.

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté€ propustnosti a vypocita se
dle vztahu:
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kde:

N — pocet jizd,

Nopt — optimalni hodnota propustnosti

Vyuziti kritické hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita se
dle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
Nwrit — kriticka hodnota propustnosti

Stupen obsazeni (S)

Pro posouzeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury je také dilezita znalost stupné obsazeni S, ktery udava
pomer celkového ¢asu obsazeni zafizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupen obsazeni se tedy urci ze vztahu:

kde:
B [min] — celkova doba obsazeni viemi viaky,
T [min] — vpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle smérnice SZDC SM124 se uréuje limitni hodnota stupné obsazeni dle typu provozu, délky
analyzovaného obdobi a primérné doby obsazeni uvedené v tabulce ¢. 12 (hodnoty Sopt) @ tabulky €. 13 (hodnoty
Skit). Na zékladé odvozeni kvality provozu z hodnoty stupné obsazeni se rozdéluje uroven kvality provozu do téchto
urovni:

. vyhovuyjici pro hodnoty S < Sopt
. rizikova pro hodnotySep < S < Sirit

. nevyhovujici pro hodnoty S > St

Typ provozu je dan podilem regionalni osobni dopravy na celkovém poctu vlakd a je rozdélen do tii
kategorii:

e A —podil mensi jak 80%
e B -—podil od 80% - 90%
e C—podil vétsi nez 90%

Posouzeni kapacity v této dokumentaci

Kapacitni vypoéty v této dokumentaci budou vychazet z rozboru sestavenych modelovych GVD. Bude
vypoctena kapacita Zelezni¢ni infrastruktury pro $pickové vypocetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude téz
provedeno posouzeni stupné obsazeni S.

Kapacita tratovych usekd

Pro projektovou variantu

Propustnost byla ovéfena kompresni metodou rozboru 120 minutového fragmentu vyhledového grafikonu
ve Spickovém obdobi. Jako vstup byl pouzit zpracovany fragment grafikonu GVD1 s navrzenym zplisobem
provazeni vlaku ve stfednédobém vyhledu.
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Tratovy tUsek Brno-Maloméfice — Brno-Krdlovo Pole

Tabulka 14 Kapacita tratového useku Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole

4. Navrhova cast

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlak®/T] = | 14 14
Vypocéetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]= 1|0 0
Typ provozu A

Celkova doba obsazeni B [min] = | 40 39,5
Primérna doba obsazeni b [min] = | 2,86 2,82
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skit[-] = | 0,75 0,75
Vyuziti propustnosti k Nopt Kopt [%] = | 53,8 53,1
Vyuziti propustnosti K Nirit Kiit [%] = | 40,4 43,9
Stupei obsazeni S[-]= 10,333 0,329
Propustnost optimalni Nopt= | 26,04 26,37
Propustnost Kkriticka Nkrit= | 31,50 31,90
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakd/T] = | 12 (opt), 17 (krit) | 12 (opt), 17 (krit)

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k prekrogeni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sept i
Skit dle smérnice SZDC SM124 a lze ji povazovat za vyhovujici.

TK1: So = 0,329 < Sept = 0,62
TK2: So = 0,333 < Sopt = 0,62

Tratovy tUsek Brno-Krélovo Pole - Kufim

Tabulka 15 Kapacita tratového tseku Brno-Kréalovo Pole - Kufim

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1]0 0
Typ provozu A

Celkova doba obsazeni B [min] = | 39,5 39,5
Priamérna doba obsazeni b [min] = | 3,29 3,29
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [[] = | 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni Swit [[] = | 0,75 0,75
Vyuziti propustnosti k Nopt Kopt [%] = | 53,1 53,1
Vyuziti propustnosti k Nirit Kit [%] = | 43,9 43,9
Stupei obsazeni S[-]1=10,329 0,329
Propustnost optimalni Nopt= | 22,60 22,60
Propustnost kriticka Nkrit= | 27,34 27,34
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z |vlaki/T] = | 10 (opt), 15 (krit) | 10 (opt), 15 (krit)

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochazi k prekrogeni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sep i
Skit dle smérnice SZDC SM124 a Ize ji povazovat za vyhovujici.

TK1: So = 0,329 < Sept = 0,62
TK2: So = 0,329 < Sept = 0,62
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5. Dopravni opatieni po dobu vystavby

Tato ¢ast je uvedena v samostatné ¢asti ,,B. 4. 2 - Dopravni opatieni po dobu vystavby* umisténa v souboru
dokumentace ,,B.4 - Zdakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie*
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Dokumentace ,, B. 4. 1 - Provozni a dopravni technologie® je samostatnou ¢asti souboru dokumentaci
,»,B. 4 — Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie*

V dokumentaci je v prvni ¢asti popsan piedmét a cil stavby. Nasledné je v dalsi ¢asti popisovana analyza
soucasného stavu zst. Brno-Kralovo Pole a predmétné trati Brno-Zidenice — Havlicktiv Brod a podrobnéji v useku
Brno-Malomértice — Kufim a také je zde popisovan soucasny rozsah dopravy na predmétné trati.

Dalsi ¢ast dokumentace je vénovana vyhledovému rozsahu dopravy na pfedmétné trati a pozadavkiim ve
vztahu K osobni a ndkladni dopravy k rekonstruované Zst. Brno-Kralovo Pole, zejména k poc¢tim a délkam
nastupistnich hran, uzitecnych délek dopravnich koleji apod.

Navrhova cast fesi samostatnou rekonstrukei zst. Brno-Kralovo Pole v rdmci rozsahu dopravnich poctu
dopravnich koleji jejich délek v souvislosti s vyhledovym rozsahem dopravy a jejich uréeni pro osobni a nakladni
dopravu v¢etné¢ manipulacnich mist a zapojeni vlecek a Gcelového kolejisté Spravy Zzeleznic. Dale se zabyva
problematikou nasazeni ETCS ve vztahu K uziteénym délkam a umisténim navéstidel a nastupistnich hran. Posuzuje
kapacitné sousedni navazujici mezistani¢ni useky. Je zde feSen vyhledovy grafikon vlakové dopravy.

Posledni ¢asti je kapitola vénovana dopravnim opatienim po dobu vystavby, ktera je ov§em piesunuta do
samostatné ¢asti ,,B. 4. 2 — Dopravni opatieni po dobu vystavby*.

Po zapracovanych pfipominkach

V Brné 30. 5. 2022 Tomas Cddrik, Be.
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Priloha 1.GVD 1

e Vyhledovy grafikon vlakové dopravy pro model dopravy MD1 pro stfednédoby horizont
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S\NV/D 1
Strednmnedoby vwhiled

Legenda:

=Mn (742 + S 300 - S 500 t, 400 m)
=Pn (380 + T4 1550 t, 400 m)
= Nex (380 + S 1800t, az 740 m)

= Os linka S3 (DML 3)
= R linka R9 (1216 + 400 t)
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Priloha 2.Schéma zst. Brno-Kralovo Pole

o Schéma navrhového feseni Zst. Brno-Kralovo pole
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Legenda:

koleje dopravni

koleje stavajici ©  hlavni navestidia

koleje nové / navazuiici stavby © ¢ sefadovaci navéstidia

——— koleje manipulacni
----- vlecky

/] budovy

nastupisté stavajici EOV

nastupisté nove # trakéni vedeni, déleni

ol
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Priloha 3.Doklady k vyhledové doprave, MD

e Dopis Ministerstva dopravy Rozsah vyhledové dopravy na trati Praha — Havli¢kiv Brod
v souvislosti s rekonstrukci stanice Brno-Krédlovo pole ze dne 24. 2. 2017, €. j. 26/2017-190-
VD2

e Dopis Ministerstva dopravy Podklady pro zpracovdni dokumentace staveb SZDC ze dne 2. 5.
2013, €. j. 175/2013-190-VD/2

e Dopis Ministerstav dopravy Vyhledova rozsah dopravy v relaci Brno — Havlicktiv Brod (-
Praha) ze dne 24. 7. 2020, €. j. 129/2020-190-VD/2
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01 03 207 )’j?f
nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W\ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Miroslav Bezdék

feditel spole¢nosti

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Janackova 1194/12

702 00 Moravska Ostrava

Va3 dopis znatky / ze dne  NasSe znacka Vyfizuje / linka Praha
1056/17-P5/07.02.2017 26/2017-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 24.02.2017

Vée: Rozsah vyhledové dopravy na trati Praha - Havli¢kiv Brod - Brno v souvislosti
s rekonstrukei stanice Brno-Kralovo Pole

Vazeny pane fediteli,

dne 8. Gnora jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se potvrzeni vyhledové dalkové dopravy
v souvislosti s planovanou rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole. V navaznosti na Vas
dopis uvadime nasledujici skute¢nosti.

V kontextu rekonstrukce Zzelezniéni stanice Brno-Kralovo Pole jsou informace uvedené
v dopisu Ministerstva dopravy &.j. 175/2013-190-VD/2 nadale platné. Vlaky linky R9 budou
inadale provozovany v intervalu 120 minut, ve Spickdch bude interval zahustén na 60 minut.
Zakladnim konstrukénim bodem zstane i v budoucnu taktovy uzel Havlickiiv Brod v poloze S:00.
Zachovani zastavovani vlaki dalkové dopravy linky R9 v Zelezni¢ni stanici Brno-Kralovo Pole
piedpoklada Ministerstvo dopravy ve stfedné- i dlouhodobé perspektivé. Lze predpokladat, Ze délka
souprav se nebude odchylovat od soucasného stavu, kdy je poptavka po prepravé po vétSinu
obcanského dne uspokojovana vlaky s Sestivozovymi soupravami s kapacitou 300 mist ve druhé
tiidé a cca 50 mist v prvni téidé. Ve $pickach je provadéno posilovani souprav az o tfi vozy. Blizsi
informace o vozidlech, které budou v ramci linky R9 pofizeny po ukonéeni provozu stavajicich
souprav sestavenych z vozu klasické stavby a lokomotivy nelze prozatim uvést.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michaléik
feditel
Odbor verejné dopravy

JUDr. Ondrej Michal&ik
Ministerstvo dopravy R
Elektronicky podepsano:
01.03.2017 10:43:39
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WA Ministerstvo dopravy nabfezi Ludvika Svobody 1222/12

POBOX 9,110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Miroslav Bezdék

feditel spoleénosti

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Janackova 1194/12

702 00 Moravska Ostrava

Vi dopis znacky / ze dne  Nade znacka Vyfizuje / linka Praha
1353/13-Pi/15.8.2013 175/2013-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. /225131173 2.9.2013

Vée: Podklady pro zpracovani piipravné dokumentace staveb SZDC

VazZeny pane feditel,

dne 16. srpna jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se zpracovéani piipravné dokumentace staveb
LZvygeni tratové rychlosti vuseku Rikonin — Vlkov u Tifnova (mimo)“ a ,Zvyieni tratové
rychlosti v tseku Kufim — Tisnov (mimo)*. K Vademu dopisu uvadime nasledujici skuteénosti.

Predmétné useky jsou vyuzivany vlaky linky dalkové dopravy R9 Praha — Havli¢kav Brod —
Brno. V soudasné dobé je tato linka provozovéana v intervalu 120 minut v prib&hu obéanského dne,
tj. cca. od 5:00 do 23:00 hod, we 3$pickovém obdobi je posilovina na interval 60 minut.
V nepracovni dny nejsou vedeny wvybrané 3pickové wvlaky. Spoje linky R9 zastavuji dle
stabilizované koncepee zastavovani. Na trati & 250 vuseku Brmo hl.n. — Kizanov zastavuji tyto
rychliky v zst. Brno hl.n., Brno-Kralovo Pole, Tisnov a Kiizanov. Linka R9 je fixovana taktovym
uzlem S:00 v Zelezniéni stanici Havlickav Brod. Polohu v $:00 je nutné zachovat v souvislosti s
regionalnimi vazbami. S ohledem na technologické limity Zelezniéniho uzlu Brno jsou vlaky linky
RO z&asti provazany s linkou R8 Brno — Bohumin a z Brna pokraéuji ve smému Bohumin a zpét.
Poptéavka po piepravé je po vétSinu oblanského dne uspokojovana vlaky s 3esti vozy klasické
stavby s kapacitou 300 mist ve druhé tiidé a cca 50 mist v prvni t¥idé. Ve $pickach je provadéno
posilovani souprav az o tf1 vozy. Jako hnaci vozidlo jsou vyuzivany lokomotivy fady 362. Soucasny
provozni koncept a &asové polohy linky R9 1ze stiednédobé charakterizovat jako stabilizované.

Vyie uvedené informace jsou platné 1 z hlediska vyhledového rozsahu dopravy. V perspektivé
roku 2016 lze nicméné uvést, ze Ministerstvo dopravy bude usilovat o dosaZeni intervalu 60 minut
v pribéhu obéanského dne a zachovéni intervalu 120 minut pouze v sedle. Bude zachovan privoz
vlakt do linky R8 a také ¢asova poloha vlaku linky RO bude zachovéna dle stavajiciho konceptu.
Obdobny koncept piedpokldda Ministerstvo dopravy i vroce 2025, aviak jiz s ukonéovanim
/vypravovénim vlaki linky R9 v Bmé (moznost prijezdu do kordénové stanice). Casova poloha
vlakt bude i nadéle uréena skupinou v Havlickové Brodé, piijezd do Brna hl.n. lze piedpokladat cca
15 minut pied sou¢asnym pifjezdem podle moZnosti provozniho koneeptu a infrastruktury.

Blizsi informace o vozidlech, které budou na rychlicich Praha — Havli¢kiv Brod — Brno
v budouenu nasazeny nelze prozatim uvést. Kromé souprav s vozy klasické stavby a lokomotivou
lze rovnéz piedpokladat nasazeni elektrickych jednotek s maximalni rychlosti 160 km/h a kapacitou
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175/2013-190-VD/2

Vazeny pane fediteli, véfime, Ze nami zaslané podklady téinné piispéji ke zpracovani obou
piipravnych dokumentaci. V piipadé jakychkoli dotazii jsme Vam k dispozici.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
Odbor veiejné dopravy
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niabfeZi Ludvika Svobody 1222/12

ini POBOX 9, 11015 Praha 1
‘_.& Ministerstvo dopravy

W
E— Dopravni projektovini spol. s r.o.

Ing. Miroshv Bezdék
feditel spolenosti
Jand&kova 1194/12

702 00 Moravskd Ostrava

Vi3 dopis macky / 7e dne Nade macka Vyfiauje / inka Praha
1452/20-Pi/23.06.2020 129/2020-190-VIy2 Snopek Jan, Mgr. /225131173 14.07.2020

Vée:  Vyhledovy rozsah dalkové dopravy v relaci Brono - Havlickiv Brod (- Praha)

Vazeny pane Fediteli

dne 29. Cervna jsme obdrZeli Va3 dopis tykajici se zpracovini dokumentace pro stavebni
povoleni stavby Rekonstrukee #st. Brno-Krilovo Pole®. V dopise nds #iddte o potvrzeni platnosti
parametril vihledové ddkové dopravy na rameni Brno — Havliék v Brod (= Kolin — Praha).

WV souvislosti s Vadim dopisem uvddime, Ze informace uvedené v nafi korespondenci v rdmci
gpracovini pfedchoziho stupné dokumentace této stavby jsou phtné a lze je i maddle vyuzit.
K informacim ji uvedenym dile dopliiujeme, % ani vsoufasnosti jedté neni vyjasnéna otizka
vozidlového parku, ktery v pfipadé linky R9 Praha — Havli¢kiv Brod — Brno v budoucnu nahradi
stdvajici lokomotivy fady 362 a vozy klasické stavby. Vzhledem ktomu doporudujeme délku
nistuptni hrany v #st. Brono-Kralovo Pole minimé ingé 300 metri.

Diéle je nutné doplnit, #e od zatdtku platnosti jizdniho fadu 2019/2020 je #st. Brno-Krilovo
Pole jako vichozikonefni stanice rovnt# vyulivina vlaky linky R8 Brno — Ostrava — Bohumin
dopravee Regiolet. Viky linky R3 jsou vedeny v intervalu 60 minut vdobé obéanského dne.
Zikhdnim konstrukénim bodem je uzel Brno hlavni nidraZi v poloze X:00. Stivajici interval a
minutovi poloha vlakd linky R8 bude zachovina ve stfedn- i dlouhodobé perspektivé.
Vypravovini viakid linky R8 a ukonéovini jejich jizdy v Zst. Brno-Kralovo Pole predpoklidd
Ministerstvo dopravy a2 do doby dokendeni pfestavby Zelezniéniho uzlu Brno, Délka souprav bude
i vbudoucnu vychdzet ze souCasného stavu, kdy kmenovd souprava sestdva 7 péti vozi klasicke
stavby, kterd miZe byt posilena aZ na osm vozi klskké stavby. Jako hnaci vozidla slbouzi
lbkomotivy Siemens Vectron a Bombardier TRAXX,

ViaZeny pane fediteli, véfime, % informace uvedené vtomto dopise piispéji k tspéinému
dokonfeni dokumentace pro stavebni poveleni stavby , Rekonstrukce #st. Brno-Krilovo Pole®.

5 pozdravem
=
JUDr. Ondfej Michaléik =
feditel g
Odbor vefejné dopravy —
Frantisek Vichta =
vz Ing. Frantigek Vichta Ministerstvo dopravy CR =
zistupee Feditele Elektronicky podepsing: 24,07,2020 14:25:13 =
Tevedouci oddéleni kancepoe a rozvoje, SERIALNUBMBER=PZ 2039, —_—

G=Frantdek, SHaVichta, CHsFrantiish Vichta, OU=21451,
Ou=odbor vefejné dopravy, O=finistersto daprawy [IC
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Priloha 4.Doklady k vyhledové dopraveé, JMK

e Dopis Jihomoravského kraje Stavba , Rekonstrukce Zst. Brno-Kralovo Pole“ — potvrzeni
vyhledové dopravy, ze dne 24. 7. 2020, é. j. IMK 104314/2020
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JIHOMORAVSKY KRAJ
Krajsky ufad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy

Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V&E dopis zn.: 1452/20-P6 Daopravni projektovani, spol. s r.o
Ze dne: 23.06.2020 Ing. Miroslav Bezdék

€. JMK 104314/2020 feditel spoleénosti

Sp. zn.: S-IMK 90246/2020 OD

28. fijna 3388/111

Vyfizuje: Ing. Dalibor Jezek

Telefon: 54165 1432 70200 OSTRAVA

Potet listd: 2 1£0: 253 61 520 (do DS)
Poéet pifloh/listd: 0/0

Datum: 24.07.2020

Stavba ,Rekonstrukce ist. Brno-Krilovo Pole” — potvrzeni vyhledové dopravy

Vaieny pane fediteli,

odbor dopravy Krajského tfadu Jihomoravského kraje obdriel Vaii Zddost o potvrzeni platnosti parametri
vyhledové regiondlni osobni draZni dopravy na rameni Brno — Ti§nov, kterou jsme Vam sdélili v roce 2017
vramci zpracovani predchoziho stupné dokumentace této stavby. Na Vadi Zadost Vam sdélujeme
nasledujici idaje (ddaje odchylné od dopisu &. MK 21487/2017 ze dne 3.3. 2017 jsou podtriené):
* oiekavany rozsah regiondlni drdini dopravy v pracovni a nepracovni dny :

Pracovni dny, dopravni Spicky: takt 15 min.

Pracovni dny, dopravni sedlo: takt 30 min.

Pracovni dny, veéer po 21:00 takt 60 min.

Soboty, nedéle, svatky: takt 30 min. / 60 min. + 1 par Sp ,Pernstejn”

Pracovni dny: 51 parQ vl / den

Soboty: 33 pard vl / den

Nedéle, svatky: 33 parii vl / den
=  wymezeni celkové doby provozovani driini dopravy b&hem dne a wymezeni 3picky, bude-li

charakterizovdna odliSnou dopravni nabidkou:

Doba provozovani draZni dopravy: 5:00 — 24:00 (€asy se vztahuji k Zst. Brno hi.n.)

Pracovni dny: - dopravni picky: - do Brna: 5:00 — 9:00, 14:00 - 19:00

-z Brna: 5:00-8:00, 13:30 —18:0C
- dopravni sedlo: - do Brna: 9:00 — 14:00, 19:00 - 21:00
-zBrna: 8:00-—13:30, 18:00-21:00

= otekdvané relace = linky vlaki regiondlni dopravy, vietné uvedeni jejich intervalu a poiadované

tasové polohy spoji:

Ocekdvané relace linky 53:

KfiZzanov — Hustopeée: interval £pitka 60 min., sedlo a (6),+ 120 min.

Tisnov —Hustopede: interval §pi¢ka 60 min., sedlo a {6),+ 120 min.

Tisnov — Zidlochovice: interval $picka 30 min., sedlo 60 min.

Kufim — Zidlochovice jen v {6),+ interval 60 min.

Casové polohy viz rozpracovans SP ZUB

I oic Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541651 209 posta@kr-jihomaoravsky.cz www kr-lihomoravsky.cz
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zastavovaci politika vlak( regionalni osobni dopravy pro jednotlivé linky:

Osobni vlaky linky S3 zastavi v dopravnim sedle a v (6).+ ve véech souéasnych stanicich a zastdvkach.

V dopravnich 3pitkéch prac. dni osobni vlaky linky S3 15 min. sité proledou zastavky Brno-Reékovice,
Zeska, Cebin, Hradi

Sp ,Pernitejn” zastavi zastavi v iseku Brno — Tinov: Brno-Zidenice, Brno-Lesnd, Brno-Kr.Pole a Kufim.
uvaiované pfrestupni body a terminaly vefejné hromadné dopravy s vazhou na fefeny usek trati Brno-

Maloméfice (mimo} — Kufim (mimo):

Termindly IDS IMK: Brno-Kr. Pole, Kufim

Prestupni body IDS JMK: Brno-Lesnd, Brno-Reckovice, Ceskd

predpokladana vozidla na jednotlivych linkdch a jejich charakteristika {zdkladni technické parametry
hnacich a teZenych vozidel, kapacita souprav apod.):

moderni elektrické jednotky, napf. 640, 650 ,Regiopanter”

jednopodlaini jednotky kapacity 310 — 330 mist

posilové jednopodlaini jednotky kapacity cca 140 mist (jen posila na nejsilnéjdich vlacich vX a
protibéhy)

pfedpokladané délky vlakd ve Spi¢ce a mimo $pitku a s tim spojené poZadavky na délku nastupistnich
hran v 5T Brno-Krilove Pole a na zastavkich ve stavbou dotéenych mezistaniénich Gsecich:

obvyklé délka vlakd: cca 105 m

délka posilenych viaki: cca 160 m

potadavky na odstavovéni vozidel vZ5T Brno-Krdlovo Pole (nocovéni souprav, wyéisleni poétu
odstavovanych jednotek, poZadavky na elektricka predtapéci zafizeni):

Bez poiadavku na nocovani souprav.

) 2k zohlednit zméné ituaci v dilkové d 3
Vyhled po realizaci stavby ZUB:

MoZnost zavedeni tangencidini linky Slapanice - Brno-Kr.Pole (pokud nebude vybudovéno néstupiité
v ¥st. Slapanice):

Provoz 5:00 - 20:00

Pracovni dny takt 30 min.

Soboty, nedéle, svatky takt 60 min.

JednopodlaZni jednotky kapacity cca 140 mist, délka cca 55 m.

V pfipadé potieby upfesnéni &i dovysvétleni nékterych tdajil kontaktujte piimo spoleénost KORDIS JMK —
Ing. Kamila Novaka.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky
vedouci odboru dopravy

Na védomi:
KORDIS JMK, a.s., ICO: 262 98 465 (do DS)
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Priloha 5.Vyjadreni o vyhledové dopravé, Regiolet a. s.

e Dopis dopravce Regiolet, a. s., Odpovéd na dopis €. j. 1487/20_P6, ze dne 17. 7. 2020,
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/| REGIOJET

STUDENT | AGENCY |

Ing. Miroslav Bezdék

Reditel spoleénosti

Dopravni projektovani spol. s.r.o.
28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava, Moravska Ostrava

Véc: Odpovéd na dopis £.j. 1487/20-Pd

Dobry den, pane fediteli,

dopravece Regiolet, a.s. v navaznosti na zaslany dopis £.j. 1487/20-Pé niZe pfedava poZadované adaje.
Musime zddraznit, Ze otdzka propustnosti kapacity drdhy v obvodu uzlu Brro hl.n. a s tim spojené
(ne)zajizdéni souprav linky R8 do/z Kralova Pole neni v gesci dopravce, ale pfidélce kapacity drahy a je
obtizné jej v dlouhodobém horizontu predikovat.

1) Toto miZeme potvrdit pro obdobi platnosti GVD 2019/2020 a GVD 2020/2021.

2) Soucasné maze byt ve stanici Kralovo Pole odstavena jedna souprava.

3) Soupravy pravidelné ve stanici Kralovo Pole nocuji a to v poctu jedné souprawvy.

4) Technologické Okony nad rémec béineho obratu ve stanici Krélovo Pole nepredikujeme.

Praze dne 17.07.2020

Jifi Jahelka

Provozni manazer
jirt.jahelkafiregiojet.cz
+420 727 879 055
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Pfiloha 6.Vyjadfeni dopravce €D Cargo, a.s.

e Dopis Vyhledova organizace a rozsah nakladni drazni dopravy na trati Brno — Havli¢ktiv
Brod souvisejici s rekonstrukci Zst. Brno Kralovo Pole a dotéenych mezistani¢nich useku
Brno-Malomérice — Brno Kralovo Pole a Brno Kralovo Pole — Kufim., ze dne 16. 2. 2017,
mailova korespondence
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From: Vandrovec Michal, Ing.

Sent: Wednesday, February 22, 2017 1:24 PM

To: Ing. Miroslay Pdsel

Cc: Bardk Milod ; bezdek@dopravniprojektovani.cz

Subject: RE: Vykony nakladni piepravy v Z5T Brno-Kralovo Pole

Dobry den,

v priloZeném souboru Wam zasilam dopliujici informace k #adosti o potvrzeni vwhledové dopravy za
PJ Brno ke stavbé , Rekonstrukce Zst. Brno-Kralovo Pole”.

S pozdravem

Ing. Michal Vandrovec

Specialista v oblasti dopravy

€D Cargo, a. 5.

013 — Odbor technologie a organizace dopravy
lankoveova 1569/2¢

17000 Praha 7

M:+420 727 930 052
Michal.Vandrovec@cdcargo.cz
www.cdcargo.cz

From: Vandrovec Michal, Ing.

Sent: Thursday, February 16, 2017 9:51 AM

To: 'Ing. Miroslav Posel

Subject: Vykony nakladni piepravy v ZST Brno-Krilovo Pole

Dobry den,
v pfiloze zasilam wkony manipulagnich mist a prehled ND v 25T Brno-Krélovo Pole.

Zodpovézeni nasledujicich dotazl tykajicich se:
e Ofekavané relace vlakl ND,
» Technologie postrkové sluZby na Fesenych Usecich,
s Poladavky na rozsah infrastruktury v 25T Brno-Kralovo Pole ve vztahu k nakladni dopravé a
preprave,
doplnim po obdrieni vyjadreni za PJ Brno.

S pozdravem

Ing. Michal Vandrovec

Specialista v oblasti dopravy

¢D Cargo, a. 5.

013 — Odbor technologie a organizace dopravy
lankoveova 1569/2¢

17000 Praha 7

M:+420 727 930 052
Michal.Vandrovec@cdcargo.cz

www.cdcargo.cz

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 66



Rekonstrukce Zst. Brno-Kralovo Pole

DSP + PDPS

Provozni a dopravni technologie

PRILOHY

Vyhledova organizace a rozsah nakladni drazni dopravy na trati Brno — Havlickav Brod
souvisejici s rekonstrukei zst. Brno Kralove Pole a dotcenych mezistaniénich useku Brno-
Malomerice — Brno Kralove Pole a Brno Kralovoe Pole — Kuriim.

Rozsah dopravy:

Piedpoklada se vedeni dilkovich nakladnich vlakd. a to mezindrodnich i vnitrostatnich,
zejmena pak kategorii Nex a Pn.

Nadale by zde viak mély pievaZovat viaky kategorie Mex mezindrodnich relaci Madarsko -
Slovensko - CR - Némecko. pfipadné Rakousko - Némecko.

Vnitrostatnich vlaki Nex a Pn bude mensina (vichozi resp. konefné stanice napf. Zdirec nad
Doubravou, Mélnik. Brno jih. apod.).

Spojend s viakotvonrymi stamicemd zajistwji vnitrostitni vialor kategorie Pn vedené ve smém
Bmo-Maloméfice - Ceské Bud&ovice nebo Bmo-Maloméfice - Nymburk.

Pro mistni obshubu budou zavedeny vlaloy kategorie Mn v relacich Bmo-Maloméfice - RoZna a

Vikov u Titnova - Bmo-Maloméfice.

Poéty nakladnich viaki jsou uvedeny ve zpracované tabulce.

Délky a hmotnosti nakladnich vlakid, hnaci vozidla:

Vlaky kategorie Nex budou dosahovat maximdlniho normative délky 610 az 630 metrd a
hmotnosti S 1800 fun. Tyto soupravy budou taZeny zejmeéna lokomotivami fady 230 (dvémi)
rychlosti 100 km/h. Nékteré vybrané spoje kategorie Nex (napf. relace Paskov - Zditec nad
Doubravou) jsou pak vedeny hnacimi vozidly fady 363 o rychlosti 120 km'h.

Vlaky kategorie Pn budou dosahovat maximalniho normativu délky 600 metrd a hmotnosti T4
2000 tn, pripadné S 1800 un. Tyto soupravy budou vedeny vyhradné lokomotivanu fady 230
{dvémi) rychlosti 100kmh.

Vlaky kategorie Mn budou v tselu Bmo-Maloméfice - Tisnov a Vikov u Tifnova - Bmo-
Maloméfice dosahovat normativin délky 400 metrd, hmotnosti S 500 fun a stanovené rychlosti
80 ki'h. Viechny soupravy Mn vlaki budou v Brné Krilové Poli manipulovat.

Postrkova sluzba:

Technologie postrkové sluzby, ktera je za soucasnych sklonovich pomémi nezbvtnd, bude
nadaile provadéna pievainé lokomotivami fady 230 nebo 2x230.
Fasady vedeni viaki s vice cinnymi lokomotivami tedy budou nasledujici:

Bmo-Malomeéfice - Vikov u Tifnova s pfipfeZi pokud je potieba zajistit dalii HV

vzhledem k normativi hmotnosti viakové lokomotivy. V ostatnich pfipadech se nasazuje

postrk az v TiSnove.
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Titnov - Brno-Malomérice se zavéienym postrkem kiery se zasadné odvésuje ve Vikove. Pokud je
viak 7z TiSnova do Brna-Maloméfic potfebné jesté dalsi HV. pak postrk ve Vikové projizdi a

jako éinny pracuje po celé trase.
m Tato technologie vychizi ze souéasnych podminek, které jsou uréeny ze strany SZDC.
Z vyvjadieni vyplivaji poriebné délly dopravnich koleji pro nikladni dopravu:

m  Maximalni normativy délky soupravy jsou 630 metri. Vzhledem k nasazeni aZ tii lokomotiv na
jeden spoj (2x 230 jako viakova, Ix 230 postrk) mmize byt cely vlak nakonec dlouhy piiblizné
680 metrd. Pfi zohlednéni zilohy nutné k zastaveni a viditelnosti ndvéstidel 2x 10 metmi by
méla tedy optimdlni uZiteéna deélka dopravnich koleji pro nakladni dopravu dosahovat cca 700
metri.

Podle vyjadfeni dopravee CD Cargo, a. s.. je viak zadouci aby jak hlavni, tak i pfedjizdné koleje
byly rekonstruovany (nebo nové ziizeny) na minimalni délku 750 metm. Tyio potfebné parametry
vychizi z pozadavilh zikazniki, piedeviim operdtort kombinované dopravy, na vedeni ucelenych
vlaki dlouhych eca 700 metmi.

Vyhledové pocty viaka

Mezistanicni usek kole MNex Pn Ivin celkem
Bmo-Maloméfice - |2 22 ] 1 29
Brno Kralovo pole -

- 1 pl! 2 1 33
Kufim

Plochy pro loiné manipulace a délky manipula¢nich koleji:

Ve stanici Brno Eralovo Pole jsou nynd smluwvni manipulacnd mista:

m Kolej €. 11 — délka koleje 1 50m manipulacni plocha 60x80, trakcni vedeni
m Kolej &. 203 -déllza koleje 150m. manipulaéni plocha 60x10.bez trakéniho vedeni

Zadame o zachovani nynéjsiho stavu.
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Priloha 7.Vyjadreni Spravy Zeleznic o postradatelnosti

o Dopis Ozndameni o postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v Zst. Brno-Kralovo
pole (TU 2031), ze dne 14. 4. 2021, ¢. j. 24638-SZ-GR-011

e Dopis,, Analyza provozu a mistni prace v Zst. Brno-Kralovo Pole a jejich vliv na vyuziti
stani¢nich koleji, ze dne 2. 9. 2020 o OR Brno, Usek fizeni provozu

e Zadost o revokaci postradatelnosti koleji €. 10 a 12 v #st. Brno-Kralovo Pole a jejich
zachovani do doby prestavby uzlu, €. j. 23423/2020-5Z-OR BNO-NRP
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s SPRAVA

z ZELEZNIC

Nade zn. 24638/2021-SZ-GR-011
Listd/pfiloh 370

Vyfizuje Ing. Jan LouZensky

Telefon +420 972 544 542

Mobi! +420 602 435 699

E-mall louzensky@spravazeleznic.cz
Datum 14, dubna 2021

Oznameni
o postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v ZST

Brno-Kralovo Pole
(TU 2031)

1. Postradatelna zarizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v majetku statu s pravem hospo-
dareni Sprava Zeleznic, statni organizace

- kusa manipulacni kolej €. 12a véetné zarazedla (stavebni délka bez vyhybky cca 40 m)
- kusa manipulacni kolej ¢. 12b véetné zarazedla (stavebni délka bez vyhybky cca 70 m)
- manipulacni kolej €. 103 (stavebni délka bez vyhybek cca 500 m)

~ manipulacni kolej ¢. 105 (stavebni délka bez vyhybek cca 450 m)

- vyhybky C. 13, 14, 17A, 101, 106 (nahrada kolejovymi poli)

- vyhybka €. 103 (nahrada vyhybkou nové vloZenou do koleje ¢, 101), viz bod I11.1.

- vyhybky €. 17B, 104, 105 (bez nahrady kolejovymi poli)

- zabezpecovaci zarizeni prisluéné k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni
— cast ostrovniho nastupisté ¢. 2 a 3 v délce cca 215 m (na kufimské strané stanice)

~ trakéni vedeni kolejové spojky vyhybek €. 13/14

— Cast osvétleni prislusné k postradatelnému kolejisti a k postradatelnym &astem nastupist
~ zelezni¢ni spodek postradatelnych koleji

Pozn.: Zde uv&déné stavebni délky postradatelnych koleji maji pouze statisticky/orientaéni charak-
ter a nemusi se proto nezbytné shodovat s délkami skutecénymi.

11.0rganizaéni jednotka: Oblastni feditelstvi (OR) Brno
(udrzujici a spravcovska jednotka povérena k jednanim uvedenym v bodé 1V.1.)

III. Projednani a odtivodnéni zbytnosti zafizeni

Postradatelnost zatizeni drazni infrastruktury v ZST Brno-Krélovo Pole na celostatni draze
0db. Brno-Zidenice - Havli¢kiiv Brod byla projednana v roce 2012 s kompetentnimi odbory
Sprévy zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, Ceskych drah, a.s., €D Cargo, a.s., akcio-
vou spole¢nosti Teplarny Brno a nasledné aktualizovéna v r. 2016 a dne 19, 9. 2016 bylo vy-
dano ,Ozndmeni .." ¢.j. 39524/2016-SZDC-012. OR Brno pozadalo dne 2. 9. 2020 dopisem
¢.j. 23423/2020-5Z-OR BNO-NRP o zménu vydaného ,Ozndmeni .." a o zachovani stavaijicich
dopravnich koleji ¢&. 10 a 12. Odbor fizeni provozu zadost OR Brno posoudil, a protoze Vi
schvalenému rozsahu zbytného zafizeni uvedenému v piivadnim ,0znameni .." nebyly ze stra-
ny oprévnénych subjektd predloZeny Zadné daldi namitky, neni nutné jeho nové projednavani.
Postradatelna zarizeni uvedena v bodé 1. jsou pro potfeby provozovani drahy a drézni dopravy
trvale zbytna a lze je zrusit (pfip. do doby jejich zruseni vyloucit z provozu, s vyjimkou odboc-
nych vyhybek lezicich v kolejich, které nebyly prohladeny za postradatelné). lejich zrugenim
nebudou dotéeny zajmy dalSich subjektd (statu, regionu, tietich osob).

Spréava Zeleznic, stétni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni feditelstvi
psana v obchodnim rejstitku vedeném Méstskym 1C0: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/3 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 11000 Praha 1
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Zavery, podminky a doporuceni vyplyvajici ze zbytnosti zavizeni:

1

Iv.

S ohledem na rugeni zbytnych manipulaénich koleji ¢, 103, 105 je nutné nové zapojit dra-
hu/vlecku & 5023 Teplarny Brno, a.s. ~ provoz Cerveny mlyn odboénou vyhybkou vlozenou
do koleje ¢. 101.

Ostrovni nastupisté ¢. 2 a 3 budou zkracena na nové uzitecné délky 300 metrii.

Cast elektrického osvétleni uvedenou v bodé 1. Ize zrusit pouze za predpokladu, Ze zbyvajici
cast bude postacujici pro osvétleni provozovaného kolejisté a ostatnich pouzivanych stani¢-
nich prostor dle platnych predpisli a norem.

Tento dokument se vztahuje i na (v Zadosti OR neuvedend, pifp. pfi zpracovani tohoto
»0zndmeni .." nezjisténa) (cetné samostatné vedend zbytna zafizeni, jejichz postradatel-
nost technicky nebo technologicky vyplyvéa ze zbytnosti zafizeni uvedeného v bodé 1.
Dodatedné nepodstatné zmeény v rozsahu postradatelného zafizeni (napf. vyplyvajici
z technického feseni nového kolejisté nebo technologickych navaznosti nezjiste-
nych/neupresnénych pri projednavani postradatelného zafizeni apod.), jsou obecné pfi-
pustné; zmény vétsiho rozsahu musi byt projednany nejpozdéji v rdmci zpracovani projek-
tové dokumentace.

V rdmci pfipravované stavhy ,Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole® jsou navrhovény dalsi
zmény konfigurace kolejisté, které nejsou/nemohou byt timto dokumentem zohlednény.

Realizace, dokumentovani a ohlasovani zmén

Zruseni (sneseni, demontaz, demolice apod. podle zplsobu fyzické likvidace) postradatel-
ného zafizeni musi byt provedeno v souladu s pfislusnymi ustanovenimi zakona
¢. 183/2006 Sb. v platném znéni (stavebni zakon). Je-li ve smyslu tohoto zakona potiebné
vydani pfislusného rozhodnuti Drazniho Gradu (DU), priklada zadatel ke svému podéni
(kromé dokumentace pozadované zakonnymi opatienimi, napf. vyhlaskou, kterou
se provad&ji néktera ustanoveni stavebniho zakona nebo dokumentaci vyzadovanou DU)
i toto oznameni.

Tato povinnost neni pro Zadatele o vydani rozhodnuti DU obligatorni v piipadé, budou-li po-
stradatelna zafizeni ruSena v rdmci stavby, kterd je/bude projednavana bé&znym stavebnim
fizenim nebo bylo-li jiZz rozhodnuti o zruseni zbytného zarizeni vydano v ramci jiného fizeni
a rozhodnuti dosud nepozbylo pravni moci,

Dotyka-li se postradatelnost zafizeni vice vlastnikd (napf. na styku dvou drah), je moZné
podat na DU spole¢nou Zédost o vydéni piedmétného rozhodnuti a to na zakladé dohody
mezi potencialnimi zadateli a pravoplatného povéreni jednoho z nich.

Draznimu (Fadu mohou byt podavany i dil&i ZAdosti o vydani rozhodnuti na ruéeni zbytného
kolejového a dalsiho zafizeni.

Z provozu nevyloucend postradatelnd a provozuschopna zarizeni mohou byt déle vyuzivana
provozovatelem drdzni dopravy. Uzemné pfisluéna udrzujici a sprévcovska jednotka pfi-
stoupi ke zrudeni zbytného zafizeni (nebude-|i terminové dodatetné dohodnuto nebo stano-
veno SZ), podle vlastniho uvéazeni, potfeb a moznosti pfi spInéni rémcovych podminek uve-
denych v nasledujicim bodé (s povinnosti ekonomického vyuziti pouziteiného vyziskaného
materialu); organizacni a jiné zajidténi praci (napf. finanéni kryti, zpracovani nezbytné do-
kumentace apod.) je véci prislusné jednotky.

Veskeré Gpravy stavby a zarizeni souvisejici s vyloucenim a snesenim postradatelného zafi-
zeni musi byt provedeny v souladu s obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy a musi vyhovo-
vat provoznim, bezpe&nostnim, technickym a ostatnim predpistim platnym v odvétvi Zelez-
ni¢ni dopravy (napr. a véetné ochrany inzenyrskych siti nachazejicich se v prostoru staveb-
nich praci, Upravy zabezpecovaciho zarizeni, terénnich tprav s ekologickou likvidaci nebez-
petného odpadu, preneseni nebo zruseni mistnich geodetickych bodl pfipadné stavebnimi
upravami dotcenych apod.).

(Bude-li ve smyslu bodu IV.1. vyddvano ,Rozhodnutf ..", stanovuje pfipadné specifické pod-
minky DU).

Po zrudeni postradatelného zafizeni promitnou zménu stavu vechny dotéené Gtvary SZ do
své technické, provozni a Gcetni dokumentace a informacnich systémtll provozaovatele drahy.
Predkladani podkladd pro tyto opravy (zejména podkladi dle smérnice SZDC ¢&. 31
v platném znénl a pfipadné i daldich smérnic/nafizeni SZ ve vztahu k hospodaieni
s majetkem statu) je povinnosti OR.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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5. Zrudeni (sneseni) zbytného zafizeni rovnéz ohlasi udrZujici a spravcovska jednotka zpraco-
vateli tohoto ,0znameni ...".

V. Platnost/(cinnost oznameni
1. Uginnost ozndmeni: od 14, 4. 2021 do 14. 4. 2023,

Nebude-li do doby ukonéeni Uéinnosti ,Ozndmeni ..." postradatelné zarizeni zruseno nebo
rozhodnuti Drazniho Ofadu (bod & IV.1.) pozbude pravni moci, musi byt ,Oznameni .." no-
velizovano,

2. Tento dokument se vydava na zakladé Zadosti OR Brno a nahrazuje nerealizované ,,Ozna-
meni .." €.j. 39524/2016-5ZDC-012 ze dne 19, 9, 2016.

Bc. Jifi Svoboda, MBA
generalni reditel .

Rozdélovnik
(pouze v elektronické podobg)
Sz, Of Brno
52, Stavebni sprava vychod
5¢£, odbor pfipravy staveb (06)
Sz, odbor fizeni provozu (O11)
odbaor tratového hospodafstvi (013)
57, odbor zabezpetovaci a telekomunikaéni techniky (014)
52, odbor jlzdniho Fadu (016)
57, odbar elektrotechniky a energetiky (024)
SZ, odbor strategie (026)
10. 5Z, odbor bezpeénosti a krizového fizeni (030)
11. S, odbor prodeje a prondjmu (031)
12. CD Cargo, a.s., odbor podpory prodeje (O7)
13. Ceské drahy, a.s., odbor délkové dopravy (016)

L0l T T D e
0
Fd
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P SPRAVA

z ZELEZNIC

Vad dopis zn. I_
Ze dne L i Sprava Zeleznic, statni organizace
Made zn. 23423/2020-52-0R BNO-NRP
Listd/pdileh 172 P = . .
! ! naméstek GR pro Fizeni provozu
Vyfizuje Ing. Rudall Tufek na Vﬁdﬂmiﬁ . i
Talafon +420 972 621 005 naméstek GR pro provozuschopnost drahy
Mobil +420 721 738 871 naméstek GR pro modermizaci drahy
E-miail tuceku-tisprauazeleznic.u I

pouze eleltronicky

Datum 2. zaii 2020

Zadost o revokaci postradatelnosti koleji €. 10 a 12 v 25T Brno-Kralovo Pole a jejich
zachovani do doby prestavby uzlu

VaZeny pane namésthku,

#3dam Vas o revokaci postradatelnosti koleji £ 10 a 12 Z5T Brno-Krdlove Pole ze dne

19. 6. 2016 vydanou ped &. 39524/2016-SZDC-012. Pii projednani dopravni technologie
stavby ., Rekonstrukee ZST Brno-Krdlovo Pole” dne 19. 8. 2020 opétovné nebyl pfijat ndvrh
iseku fizeni provozu na zachovéni koleji & 10 a 12 i piesto, 2 OR Brne pitedloile nesouhlasné
stanovisko Jiz v roce Z018.

Fachovani uvedenych koleji po dobu rekonstrukee nadrazi v uzlu Brno povaZujeme za provozné
nezbytné. Svou Fadost zddvodiugi takto:

+ Y dobé projednani postradatelnost uvedenych koleji nebyly znamy terminy
rekonstrukee jednotlivych nadrazi uzlu Brno.

+  Sezménou vozby dilkové dopravy v roce 2019 verostl poéet manipulaci a mistni prace
ve stanici Brno-Kralovao Pole.

+  Sneseni dvou dopravnich koleji s plnohodnotnym dopravnim programem pired
rekonstrukei uzlu wyrazné snidi kapacitu preduzlové stanice a vwkon celého uzlu bude
mit wyznamny dopad na stabilitu IR po debu wyluk,

Wluka v iSTfE-rncu hl. n. v roce 2019 potvrdila opedstatnénost poZadavkd uvedenych ve
stanovisku OR Brmo z fijna 2018. Tyto skuteénosti rovnéZ vyplyvaji z analf;v provozu a mistni
prace, kterou prikladam v priloze spoleéné s nesouhlasnym stanoviskem OR z roku 2018,

S pozdravem

Ing. Libor Tkac
feditel Oblastniho rfeditelstvi Brno
{podepsano alektronicky)

Piilohy
Pfiloha 1 - Mesouhlas s navrhovanym zpdsobem wypofadani plipominek OR Brno, £ 12452/2018-520C OR-BNO-NT
Piiloha 2 - Analyza provozu a mistni price

Spriva Feleznic, stitni organizace Sidio: DIaZd&End 10037, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstyi Brno
zapsdna v cbchodnim regstiiku vederdm Méstsigm 150 709 94 234 018 CF 709 94 234 Kounicova 26
1/1 soudem v Praze, spisovd znafka A 48384 spravazelezniccs G111 43 Brno
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Ovérovaci dolozka zmény datového formatu dokumentu podle § 69a zdkona ¢. 499/2004 Sh.
Dolozka Cislo: 1076983

Puvodni datovy format: application pdf
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Jméno a prijmeni osoby, ktera zménu formatu dokumentu provedla:
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Interni sdeleni

Analyza provozu a mistni prace v ZST Brno-Kralovo Pole a jejich vliv na

vyuZiti staniénich koleji

Komu

Ing. Tomas Rolnik

Od koho

Ing. Tomas Cernik

usek, org. jednotka:

OR Bmo

Usek, org. jednotika:

OR Bmo, PO Bmo

odbor:

Usek fizeni provazu

ol

usek fizeni provazuy

telefon: | +420 972 625 037

e-mail: | cernikt @spravazeleznic.cz

Poedfel stran 5

Datum 2.9, 2020 Podet piilah [V

VaZeny pane nadmésthku,
Zasildarm Vam Analyzu provozu a mistni prace v Z5T Brno-Kralovo Fole.

Zelezniéni stanice Brno-Krdlove Pole le#i v km 8,535 trati celostdtni drdhy Odb. Brno-

Zidenice — Havlitkdv Brod, traf je v pfilehlych mezistaniénich dsecich dvojkoleind.
\fe stanici jsou tif nastupisté:

s vn&jEi ndstupisté £, 1 u koleje & 9 v délce 246 metn,

* ostrovni nastupistd £ 2 mezi koleji & 5, 1 v délce 302 metrd, v délce 155 m zastiedeno,

 ostrovni nastupisté £ 3 mezi koleji & 2, 6 v délce 302 metrl, v délce 155 m zastiedeno.
Pristup na nastupidté €. 1 je z haly wwpravni budovy schodistém, na nastupidté £. 2, 3 je z haly
vypravni budovy pedchodem.
Podél koleje €. 12 je navic nové zrekonstruovana mistni kemunikace, diky niz je mozné

tuto kolej vyuZit napriklad k doplnéni jidelnich vozi a obferstvovacich automati.

Z5T Brno-Krilove Pole je posledni plné peronizovanou stanici = kolejovym rezvétvenim pied
uzlovou sefadovaci stanicl Brno-Maloméfice | pred uzlovou stanici Brno hl. n. Navic s jedna o
jedinou Z5T v PO Brno s délkou nastupidté nad 500 metri.

Mastupisté u koleji 1, 5, 2, 6 jsou v délce 302 metrd udrfovana spravou trati Brno, aviak jejich
skute#nd délka je piibli#né 515 metrd, cof se jevi pro budeudl piestavbu Zelezniéniho uzlu Brno
(ZUB) jako velice wyhodné a potfebné, Pfistaveni 2 souprav linky RS a 88 k nastupiti ve dnach,
kdy jsou tyto viaky posilovany pfidénim esebnich vozl, vyvoldvad potiebu nejméné 360 metrd
délky hrany nastupisté. Veskeré zminéné poZzadavky vychazeji ze zkusenosti pFi vylukach

v Brné hl. n. v roce 2019. PoFadujeme proto zachovani nynéjsi délky nastupisté.

Spriva felemnic, stitni organizaoe
Clafdird 10037, 110 00 Praha 1

wws srde.or

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

Diblastni Feditelstei Brma
Kounicowva 26
Ell 43 Brmo

75



Rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole Provozni a dopravni technologie
DSP + PDPS PRILOHY

Interni

sdéleni

1. Analyza provozu

Vyhledovy rozsah dopravy a technologie je uvafFovan pro 3 dasowé horizonty - kratkodoby
horizont (2020), strednédoby horizont (do roku 2025), dlouhodoby horizont {po roce 2025).
1.1. GVD 2019 - vylukova cinnost v Brmé hl. n.

WV GVD 2018/2019 probéhla v Z5T Brno hl. n. ndroénd vylukova dinnost, viivem které byly oscbni
vlaky trasovany do pfilehlych stanic.

Rozsah osobni dopravy v Z5T Brno-Kralove Pole tak &inil 249 vlakd/24 hod. Podrobny rozpis d
druhu a charakteru viakl je zndzernén v tabulece 1.

Tab. 1 Rozsah osobni dopravy v 25T Brno-Krélovo Pole

— Z5T Brno-Kralovo Pole
Vychozi viaky Kondcici viaky Tranzitni viaky
Sv =] 7 2
Lw 2 1 11
Os + Sp 13 14 100
R 32 31 0
Nakladni 0 ] 30
z 53 53 143 249

- . . - . - - ok .
Fro nazormost vlivu mnoZstvi vlaka, jejich posilovani, obraty souprav a celkovou technologii na

chsazeni kaleji je v obrazku 1 zndzornéno obsazeni koleji ve tihodinovem éasovém aseku.

Obr. 1 Obsazeni koleji v ZST Brno-Krdlovo Pole
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Ma Sk €. 17 Je odstavena pomocna motorova souprava 105, 7 priloZzeného obsazeni koleji je tedy

evidentni maximalni vyuZiti vsech dopravnich koleji.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 76



Rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole Provozni a dopravni technologie
DSP + PDPS PRILOHY

Interni
sdéleni

Vzhledem ke strategicke poloze stanice widi meéstu, jeji napojeni na tramvajovou
i autobusovou linku MHD je stanice vyuZivana pro velke mnoistvi komercnich viaki,
které swymi parametry a atraktivitou mohou byt jen t&ko realizovany z jiné stanice brnénskeého
uzlu. Za zminku stoji napiiklad:

*  Kometa expres — HY 380+ 2WWRmMzZ + 13x B = cca 390 metri

« preventivni vlak — kazdorocni akce pro vergjnost s tématem bezpeénosti

»  zvlddtni viaky pro gfastniky koncertd — HYV 754 + 8x Bdmise = cca 230 metri

» dalsi komeréni vlaky dle chjedndvek doprawvei.

1.2. Kratkodoby horizont
Ma trati je doprava ocrganizovana podle grafikonu vlkové dopravy (GVD) nerovnobé&zngho
(komeréniho) & neparoveho.
Dalkova osobni doprava
— Doprava je rozdélena na dvé hlavni relace:
* R9 v tseku Brno - Havlickiv Brod - Praha
11 pard vlakd vedenych klasickeu scupraveu s hnacim vozidlem fady 362 a Sesti oscbnimi
vozy (ve vybranych dnech posilovdna na osm vozid). Vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu,
doplnéném ve Epifce o dva pary vlakd smér Praha, &im2 vzniks takt hodinowy.
*« RB v useku Brmo - Vyikov - Ostrava
16 part viakd vedenych klasickou soupravou s hnacim vozidlem Fady 193 a p&ti osobnimi
vozy (ve wybranych dnech posilovdna na osm vozd). Viaky jezdi v hodinovém taktu.
Priméstska osobni doprava
Ve sledovaném useku je osobni doprava vedena ve 307 intervalu s prokladem na 15° interval
v dobé ranni a2 odpoledni dopravni Spicky. Ve wefemich hodinach v dobé od 21 do 23 hodin je
provedena redukce na &0 interval.
B&hem 24 hodin vEednihe dne je zavedeno 51 pan vlakd v relaci Brno - Tignov (KfiZanov). Na
uvedeng trati je vozba vlakd oscbni dopravy zajisténa elektrickymi hnacimi vozidly fady 242
(piipadné 263) a ¢tvefici osobnich vozd typu Bdmtee. Ddle jsou na trati nasazovény motorove
soupravy Ffady 814 - Regionova, a to v provedeni 3 nebo 2 vozové jednotky.
MNakladni doprava
f— Z celoevropského hlediska je trat zafazena do sitd TEN-T (nakladni korider). Nakladni dopravu
zde provozuje velké mno@stwi doprawvcd, predeviim €D Cargo, METRANS  Rail,
ARRIVA, UNIPETROL, LTE a AWT.

1 = . : - 3 o
Ve sledovaném useku je zavedeno celkem 30 nakladnich viako.

Organizace mistni prace
« VW GVD 2019/2020 probihd v Kralové Poli obrat souprav linky R& dopravce Regio Jet. W
dennim obdobi vZdy jedna souprava za hodinu k doplnéni zédsob obéerstvowvacich
automatll, v noéni dobé aktivni odstaveni 47 souprav. Pro GVD 2019/2020 tento dopravee
prozatim nepofaduje posilovani viakd cscbnimi wozy v 25T Brno-Krdlove Pole, tuto
variantu viak nelze v budoucnu vyloutit a |ze ji spife ofekdvat. Tato situace by znamenala

dal&i potrebu stanicni koleje uréenou vylucné pro posilové vozy.
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» Déle zde dochdzi k obratu linky 53 dopravee Ceské drahy a to ve dny pracovniho klidu
v £etnosti Jedna souprava za hodinu,

* Stanice je obsluhovana jednim parem manipulaéniho viaku (relace Brno-Maloméfice -
Ro#na). Technelogie obsluhy ve stanici zahrnuje take jizdy na ufelove kolejidté 52 (koleje
201 - 203), kde primémé Zx tydné dochdzi k loZeni kameniva pro Spravu Zeleznic.
W soutasném usporadani je na tyto koleje pristup ze sudé kolejové skupiny, konkrétmé
z koleji 6, 8, 10, 12, ¥ navrhovaném stavu viak lze toto kolejisté obsluhovat pouze
z koleje 6. Tato skutefnost je vzhledem k rozsahlé technologii znaéné nevyhowujici, nebof
vypravdl je limitovan [(ne)obsazenim této dopravni koleje prévé s ohledem na jizdu Mn
vlaku,

VEechny tyto aspekty maji pfimy vliiv na mnoZstvi koleji a jejich obsazeni.

1.3. Strednédoby horizont
\ této Castl Jsou popsany stavebni wylukové Einnosti velkého rozsahu, majici pfimy vliv na
organizaci prace v uzlu Brno.

¢ 2021 - wyluka 2. TK Adamov - Brno-Maloméfice

¢« 2022 - wyluka ocbou TK Adamov — Brno-Malomérice

» 2022 - wyluky v Z5T Pardubice hl. n.

» 2025 - piestavba odb. Brne-Zidenice (piiprava ZUB)

* 2026 - rekonstrukee Zelezniéni trati Kuiim - Tignov i rekonstrukee ZST Tignov

Veskere vyie zminéné stavebni vyluky budou znamenat zménu relaci v oscbni | nakladni dopravé
a jejich trasovani pies Havligkdv Brod (Brno-Kralove Pole).

vezmeme-li v dvahu napfiklad zménu kenfigurace keleii odb. Brno-Zidenice, kterd je dle
poslednich informaci planovana na rolk 2025, stane se Brno-Kralovo Pole opét wchozi stanici jak
pro linku R9, tak soudasné pro linku 53, Semui bez soudasného mnozstvi koleji nelze v budoucnu
wyhowét.

Viaky Ex

» 54 ylakld EC, IC vedenych po dobu wluk odklonem pres Brno-Kralove Pole,

* SniZeni propustnost trati, pfedeviim v oblasti pred uzlem Brno.

» Nutnost predjizdéni viakd (kfiZovani pfi vylukdch) znamena vyisi pofadavky na chsazeni
koleji v preduzlowvych stanicich.

Vlaky nakladni dopravy

» 30 nakladnich vlakd vedenych po dobu wluk odklonem pies Brne-Krdlovo Pole.

» Koeficient vyuZiti praktické propustnosti viezdowych keoleji v 25T Brno-Maloméfice je
piiblizng 65%, co? spolu se vzdjemné se vyludujicimi jizdami viakd do stanice a prijezdy
vlakd po trafovych keolejich smér Brno-Krélove Pole navySuje potifebu staniénich koleji
v pfeduzlovych stanicich pro vyrovnani provoznich nepravidelnosti. Z téchto divodd se
piedpoklada éast technologie provadét v Z5T Brno-Kralove Pole (piepfah hnacich vezidel,
stiidani strojvedoucich, zpravovani pisemnymi rozkazy apod.).

» Y soufasné dobé probihd pilotni projekt na statni postrkoveu slufbu 5ZDC v dseku Brng —
Havligkiv Brod - Kutnd Hora. Vzhledem k wyse uvedengmu lze piedpoklddat piivésovani
{odvéiovani) postrkovych HY pravé v Z5T Brno-Kralovo Pole, cof opét vywold potfebu

koleji jak pro technologicky pobyt vlaku, tak | pro odstaveni téchto vozidel.
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Veikerg uvedené &innosti, predevéim v souftu s daldimi 186 vlaky dle modelového GWVD
2019/2020 wyvoldvaji znaéné navyéeni narokd na kapacitu staniénich keleji,
Altudini navrh podoby stanice predpoklada ponechani pouze Z koleji bez perdnni hrany, coZ bude
pro veskerou technelogii nakladni dopravy jednoznacné nedostadugici.
1.4, Dlouhodoby horizont
Uprava konfigurace kolejigté v 25T Brno-Krdlove Pole se piedpokldds v roce 2024, tedy béhem
wyluk strednédobého horizontu. Tento zdsah zmamena nevratny krok, majici pfimy viiv na
budouci organizaci dopravy pfi planované piestavbé odb. Brmo-Zidenice (piiprava ZUB) i
samotné piestavbé ZUB Brno.
Tyto argumenty se potvrdily i pfi zdanlivé mnohem jednodusi wyluce v Z5T Brne hl. n., kde
stanice Brno-Kralovo Pole spolecné s deolnim nmadrazim tvofily nepostradatelnou alternativu
hlavniho nadraZi v Brné.

— Budouci polcha ZUB neni doposud definitivng déna a nelze tedy vyloudit ani variantu Gprav
kolejigté soudasného hlavniho nédrazi, ktera by opét wvyvolala presun dopravy do ckolnich stanic
a tim zvySenou potifebu viech koleji v uzlu Brno.
Zavér
Ozndmeni o postradatelnosti zafizeni ZDC v 25T Brno-Krdlove Pole vychazi z podkladd, kdy nebyl
zcela znam wyhled modeld depravy a plan wluk v ZUE.
Dokumentace pro stavebni povoleni nepodita s implementaci ETCS, ackoliv MNarodni
implementacni plan ERTMS zavazule k vybudovani ETCS na wybranych tratich, pfedeviim trati,
které jsou soufdsti transeviopské sitd TEN-T a tvoii dseky evropskych ndkladnich koridord.
Dodatefna implementace ETCS po realizaci stavby negativné ovlivni budouc uZitecnou délku
kalegi.
Z uvedenych informaci lze objektivné posoudit nepostradatelnost soucasné konfigurace kolejists.
S navrhovanou redukci stanicnich koleji €. 10 a 12 nelze souhlasit, minimalné do doby
definitivai podeby ZUB,

- DEkwuji za pozornost
S pozdravem
Ing. Tomas Cemnik v.r.
technicky naméstek PO Brno
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